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Léndervertretungen

Herausgeber

Bitte beachten Sie folgende Hinweise
Zielgruppe des Handbuchs

Der in diesem Handbuch beschriebene Produktgebrauch richtet sich ausschlieBlich an

— Elektrofachkrafte oder von Elektrofachkréften unterwiesene Personen, die mit den
geltenden Normen und sonstigen Vorschriften zur Elektrotechnik und insbesondere mit
den einschléagigen Sicherheitskonzepten vertraut sind.

— qualifizierte Anwendungsprogrammierer und Software-Ingenieure, die mit den ein-
schlagigen Sicherheitskonzepten zur Automatisierungstechnik sowie den geltenden
Normen und sonstigen Vorschriften vertraut sind.

Erklarungen zu den verwendeten Symbolen und Signalwortern

nen. Beachten Sie alle Hinweise, die mit diesem Hinweis gekennzeichnet sind,

2 Dieses Symbol kennzeichnet Gefahren, die zu Personenschaden fiihren kén-
um mégliche Personenschaden zu vermeiden.

Es gibt drei verschiedene Gruppen von Personenschaden, die mit einem
Signalwort gekennzeichnet sind.

GEFAHR Hinweis auf eine geféhrliche Situation, die — wenn sie nicht ver-
mieden wird — einen Personenschaden bis hin zum Tod zur Folge
hat.

WARNUNG Hinweis auf eine geféhrliche Situation, die — wenn sie nicht ver-
mieden wird — einen Personenschaden bis hin zum Tod zur Folge
haben kann.

VORSICHT Hinweis auf eine gefahrliche Situation, die — wenn sie nicht ver-
mieden wird — eine Verletzung zur Folge haben kann.

nen vor Handlungen, die einen Schaden oder eine Fehlfunktion des Gerates,

@ Dieses Symbol mit dem Signalwort ACHTUNG und der dazugehdrige Text war-
der Gerateumgebung oder der Hard-/Software zur Folge haben kénnen.

° Dieses Symbol und der dazugehérige Text vermitteln zusatzliche Informationen
1 oder verweisen auf weiterfihrende Informationsquellen.

So erreichen Sie uns

Aktuelle Informationen zu Produkten von Phoenix Contact und zu unseren Allgemeinen
Geschéftsbedingungen finden Sie im Internet unter:

phoenixcontact.com.

Stellen Sie sicher, dass Sie immer mit der aktuellen Dokumentation arbeiten.
Diese steht unter der folgenden Adresse zum Download bereit:
hoenixcon .n I

Bei Problemen, die Sie mit Hilfe dieser Dokumentation nicht I6sen kdnnen, wenden Sie sich
bitte an Ihre jeweilige Landervertretung.
Die Adresse erfahren Sie unter phoenixcontact.com.

PHOENIX CONTACT GmbH & Co. KG
Flachsmarktstra3e 8

32825 Blomberg

DEUTSCHLAND

Wenn Sie Anregungen und Verbesserungsvorschlége zu Inhalt und Gestaltung unseres
Handbuchs haben, wirden wir uns freuen, wenn Sie uns Ihre Vorschlage zusenden an:
hoenixcontact.com

PHOENIX CONTACT


http://phoenixcontact.com
http://phoenixcontact.net/products
http://phoenixcontact.com

Allgemeine Nutzungsbedingungen fiir Technische Dokumentation

Phoenix Contact behalt sich das Recht vor, die technische Dokumentation und die in den
technischen Dokumentationen beschriebenen Produkte jederzeit ohne Vorankindigung zu
andern, zu korrigieren und/oder zu verbessern, soweit dies dem Anwender zumutbar ist.
Dies gilt ebenfalls fir Anderungen, die dem technischen Fortschritt dienen.

Der Erhalt von technischer Dokumentation (insbesondere von Benutzerdokumentation) be-
griindet keine weitergehende Informationspflicht von Phoenix Contact (iber etwaige Ande-
rungen der Produkte und/oder technischer Dokumentation. Sie sind daflr eigenverantwort-
lich, die Eignung und den Einsatzzweck der Produkte in der konkreten Anwendung,
insbesondere im Hinblick auf die Befolgung der geltenden Normen und Gesetze, zu Gber-
prifen. Sdmtliche der technischen Dokumentation zu entnehmenden Informationen wer-
den ohne jegliche ausdriickliche, konkludente oder stillschweigende Garantie erteilt.

Im Ubrigen gelten ausschlieBlich die Regelungen der jeweils aktuellen Allgemeinen Ge-
schéftsbedingungen von Phoenix Contact, insbesondere fur eine etwaige Gewébhrleis-
tungshaftung.

Dieses Handbuch ist einschlieBlich aller darin enthaltenen Abbildungen urheberrechtlich
geschutzt. Jegliche Verdnderung des Inhaltes oder eine auszugsweise Verdffentlichung
sind nicht erlaubt.

Phoenix Contact behalt sich das Recht vor, fiir die hier verwendeten Produktkennzeichnun-
gen von Phoenix Contact-Produkten eigene Schutzrechte anzumelden. Die Anmeldung
von Schutzrechten hierauf durch Dritte ist verboten.

Andere Produktkennzeichnungen kénnen gesetzlich geschitzt sein, auch wenn sie nicht
als solche markiert sind.
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Eigenschaften der Ladesteuerung

1 Eigenschaften der Ladesteuerung

Die Ladesteuerung EV Charge Control dient der Steuerung und Uberwachung des Ladens
von Elektrofahrzeugen am 3-Phasen Wechselstromnetz im Mode 3 nach IEC 61851-1. Sie
wird in eine definierte Ladeinfrastruktur integriert, die fest an das Stromnetz angeschlossen
ist.

Die Ladesteuerung ist dafir vorgesehen das Schaltelement zu steuern, mit dem die Verbin-
dung zwischen Stromnetz und Elektrofahrzeug hergestellt wird. Sie verfugt Gber eine Kom-
munikationsschnittstelle, Gber die Statusdaten und Steuersignale gelesen oder geschrie-
ben werden kénnen.

Die Ladersteuerung Uberwacht die Signale Control Pilot und Proximity Plug.

Der Control Pilot (CP) hat unter anderem folgende Funktionen:
—  Erkennung der Schutzleiteranbindung

- Ubermitteln und Einstellen des Fahrzeugstatus (Fahrzeug angeschlossen, Fahrzeug in
verschiedenen Stufen bereit zum Laden, Fehler)

- Ubergabe von Informationen zum maximal verfiigbaren Ladestrom an das Fahrzeug
Uber ein PWM-Signal

Uber das Proximity Plug Signal (PX) erkennt die Ladesteuerung den gesteckten Stecker
und die Stromtragfahigkeit von Stecker und Kabel. Die geschieht Uiber eine Widerstandsko-
dierung im Stecker.

Uber die Ladesteuerung kann die Verriegelung des Ladesteckers in der Ladestation sta-
tusabhéngig aktiviert oder deaktiviert werden.

Optional kann der Ladevorgang auch Uber die vorhandene Kommunikationsschnittstelle
beeinflusst und Gberwacht werden.

Merkmale

—  Control Pilot-Auswertung und -Ansteuerung

- Uberwachung der Verbindung zur Schutzerde PE

— Auswertung des Proximity Plug Signals

— Ansteuerung des Ladeschitzes und der Verriegelungsaktorik

- Einfache Konfiguration direkt am Geréat oder Uber eine integrierte Web-Oberflache

— Einstellbare Ladestrombegrenzung 6 A ... 80 A

— Parametrierbare automatische Abweisung von Ladekabeln mit geringer Stromtragfa-
higkeit

— Automatische oder manuelle Verriegelung, sowie Auswahl der Verriegelungsaktoren
DC-Motor oder Magnet

— Optionale Riickmeldung der Verriegelung und externe Freigabe als Schaltvorausset-
zung

— Integration in Ihre Ladeinfrastruktur durch Ethernet-Schnittstelle (Modbus TCP)

— Freigabe des Ladevorgangs, Statusabfragen und dynamisches Lastmanagement Gber
den Fernzugriff

— Vier digitale Eingénge

— Vier programmierbare digitale Ausgange

— Vier Relaisausgénge

— Anschluss eines Energiemessgerats Uber RS-485 / Modbus RTU
—  Optionale Uberwachung der Ladestréme

104924_de_c03
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EV Charge Control

1.1 Bestelldaten

Ladesteuerung
Beschreibung Typ Artikel-Nr. VPE
Ladesteuerung, zum Laden von Elektrofahrzeugen am 3-Phasen Wechsel- EM-CP-PP-ETH 2902802 1

stromnetz nach IEC 61851-1 im Mode 3. Alle dazu notwendigen Steuerungs-
funktionen sind integriert. Zusatzliche Funktionen fiir unterschiedliche Lade-
anwendungen stehen zur Verfligung.

Zubehor
Beschreibung Typ Artikel-Nr. VPE
Lock-Release-Modul, firr die Freigabe der Verriegelung im Fall einer Unter- EM-EV-CLR-12V 2903246 1

brechung der Stromversorgung in der Ladestation

1.2 Technische Daten

Versorgung

Eingangsnennspannungsbereich 110VAC...240VAC
Eingangsspannungsbereich 95V AC ...264 V AC
Stromaufnahme, maximal 70 mA
Frequenzbereich 45Hz ... 65 Hz

Ethernet-Schnittstelle, 100Base-TX nach IEEE 802.3u / 10 Base-T nach IEEE 802.3
Anschlussart RJ45-Buchse
Ubertragungsrate 10/100 MBit/s

Ubertragungslange

RS-485-Schnittstelle
Protokoll

Anschlussart
Ubertragungsrate

Relais-Ausgang C4 ; und V4 >
Schaltleistung, maximal
Schaltspannung, maximal

Schaltstrom, maximal

Relais-Ausgang R 3 und Ry 4
Schaltspannung, maximal
Schaltstrom, maximal

Digitaler Ausgang
Ausgangsstrom, maximal
Ausgangsspannung, maximal

Digitaler Eingang
Eingangsnennspannung
Eingangsnennstrom
Eingangsspannungsbereich

100 m (mit geschirmter, paarweise verdrillter Datenleitung)

Modbus RTU

Schraubanschluss, 2-Leiter

9,6 kBit/s (voreingestellt)

Einstellbar von 2,4 kBit/s ... 19,2 kBit/s

1500 VA
250 VAC
6A

30 VAC/DC
6A

0,6 A
30V

24V
8 mA (bei 24 V)

3V ..5V (Aus)
15V ... 30 V (Ein)

8 PHOENIX CONTACT
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Eigenschaften der Ladesteuerung

Allgemeine Daten

Schutzart

Umgebungstemperaturbereich (Betrieb)
Umgebungstemperaturbereich (Lagerung/Transport)
Luftfeuchtigkeit

Vibrationsfestigkeit nach EN 60068-2-6 (Betrieb)

Vibrationsfestigkeit nach EN 60068-2-6 (Lagerung/Transport)

Abmessungen B/H /T
Gewicht

Anschlussdaten
Anschlussart

Nennquerschnitt

Leiterquerschnitt starr min. / max.
Leiterquerschnitt flexibel min. / max.

Leiterquerschnitt flexibel m. Aderendhillse ohne Kunststoffhlllse min. / max.

Leiterquerschnitt flexibel m. Aderendhillse m. Kunststoffhiilse min. / max.
Leiterquerschnitt AWG/kcmil min. / max.
AWG nach UL/CUL min. / max.

Konformitat / Zulassungen
CE-konform
Niederspannungsrichtlinie

Funktions - und Sicherheitspriifung
Luft- und Kriechstrecken

Gehause Normenkonformitat
Normen

P20

-25°C ...60°C

-40°C...85°C

30 ... 95 % (nicht kondensierend)

10 Hz < f < 57 Hz, 0,35 mm Amplitude

57 Hz < f < 150 Hz, 5,0g Beurteilungskriterium A
10 Hz < f < 57 Hz, 0,35 mm Amplitude

57 Hz < f < 150 Hz, 5,09 Beurteilungskriterium B
71,6 mm /61 mm/90 mm

ca.230g

Schraubanschluss
2,5 mm?

0,2mm? ... 4 mm?
0,2 mm?... 2,5 mm?
0,25 mm? ... 1,5 mm?
0,25 mm? ... 1,5 mm?
AWG 24 ... 12

AWG 30 ... 12

2006/95/EG
EN 61010-1
EN 50178
DIN 43880

DIN EN 61851-1
VDE 0122-1

Konformitat zur EMV-Richtlinie 2004/108/EG und zur Niederspannungsrichtlinie 2006/95/EG

Priifung der Storfestigkeit nach EN 61000-6-2"

Entladung statischer Elektrizitat (ESD) EN 61000-4-2 Kriterium A2 +4 kV (Kontaktentladung)
+8 kV (Luftentladung)
Elektromagnetisches HF-Feld EN 61000-4-3 Kriterium A® Frequenzbereich 80 MHz ... 1 GHz, Feldstarke 10 V/m
Frequenzbereich 1 GHz ... 3 GHz, Feldstarke 3 V/m
Schnelle Transienten (Burst) EN 61000-4-4 Kriterium A2 Netzeingang AC (L, N, PE), 2 kV
(Level 3 - unsymmetrisch: Leitung gegen Erde)
Ausgang, 1 kV (Level 3 - unsymmetrisch: Leitung gegen Erde)
StoBstrombelastung (Surge) EN 61000-4-5 Kriterium A2 Netzeingang
2 kV (Level 3 - unsymmetrisch: Leitung gegen Erde)
1 kV (Level 2 - symmetrisch: Leitung gegen Leitung)
Leitungsgeflhrte StérgréBen EN 61000-4-6 Kriterium A2 Frequenzbereich 150 kHz ... 80 MHz, Spannung 10 V

Prifung der Stéraussendung nach EN 61000-6-3
Funktstorstrahlung EN 55016-2-3
' EN 61000 entspricht der IEC 61000

2 Kriterium A:

3 Klasse A: Einsatzgebiet Industrie und Wohnbereich

Klasse B3

Normales Betriebsverhalten innerhalb der festgelegten Grenzen.

104924_de_c03
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Anzeigen, Bedienelemente und Anschliisse

2 Anzeigen, Bedienelemente und Anschlisse
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EV Charge Control

2.1 Anschlisse
Nr. Name |Bedeutung Beschreibung
1 LD Lock Detection | Digitaler Eingang, Rickmeldung Verriege-| Aktivierung uber DIP-Schalter 6
lung

2 EN Enable Digitaler Eingang, Freigabe Ladevorgang | Aktivierung tber DIP-Schalter 7

3 24V Power Ausgang 24V DC max. 100 mA

4 ML Manual Lock Digitaler Eingang, Manuelle Verriegelung, | Aktivierung Uber DIP-Schalter 4 und 9

5 XR External Digitaler Eingang, Systemstatus F / Ver- | Aktivierung iber DIP-Schalter 8

Release figbarkeit Ladestation

6 GND | Ground Systemerde, verbunden mit der Schutzerde

7 ER Error Digitaler Ausgang, programmierbar Default: Wird gesetzt, wenn Fehler auftre-
ten
Fehler oder Status E oder Status F

8 LR Locking Digitaler Ausgang, programmierbar Default: Wird gesetzt, solange die Verrie-

Request gelung aktiv sein soll

9 VR Vehicle Ready | Digitaler Ausgang, programmierbar Default: Wird gesetzt, wenn das Fahrzeug
bereit ist (Status C oder D)

10 GND Ground Systemerde, Verbunden mit der Schutzerde

11 CR Charger Ready | Digitaler Ausgang, programmierbar Default: Wird gesetzt, wenn PWM einge-
schaltet ist

12 24Va | Power Speiseeingang der Ausgange 75V DC..30VDC

13 A RS-485 Anschluss externer Energie-/Leistungsmessgerate mit Modbus RTU-Protokoll

14 B RS-485

15 PE Protective Earth | Schutzerde

16 N Neutral Neutralleiter Stromnetz

17 L Line Phase Stromnetz 110V AC ... 240V AC (L-N)

26 PX Proximity Prifsignal Stromtragféhigkeit der angesteckten Ste-
cker und Kabel nach IEC 61851-1

27,30, |R1-R3, |Retaining Relaisausgang Verriegelung Konfiguration Giber DIP-Schalter 4 und 5

29,31 |R2-R4

28 CP Control Pilot Interface-Signal Kommunikation zwischen Ladeséaule und
Fahrzeug nach IEC 61851-1

32,33 |Vi1-V2 Ventilation' Relaisausgang Ventilator Kann einen Ventilator einschalten, wenn
Status D erreicht ist und die freigegebe-
nen Eingénge und Register aktiv sind.

34,35 [C1-C2 |Contactor Relaisausgang Schiitz Schaltet die Netzspannung Uber ein exter-

nes Schutz auf das Fahrzeug, wenn Sta-
tus C oder D erreicht ist und die freigege-
benen Eingange und Register aktiv sind.

1

Die Beluftung wird nicht Giberwacht.

1

o Weitere Informationen finden Sie in ,Ablaufdiagramme Ladevorgang“ auf Seite 45.

12
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Anzeigen, Bedienelemente und Anschliisse

2.2 Diagnose- und Status-Anzeigen

Nr. |Name Farbe |Status Beschreibung

20 |POWER Griin Ein Versorgungsspannung vorhanden
Blinkt (2 Hz) | System lauft

21 ERROR Rot Ein Fehler (Status E oder F)

22 | CONNECT |Gelb Ein Stecker verriegelt
Blinkt (2 Hz) | Stecker gesteckt

23 |READY Grin Ein Fahrzeug wird geladen (Schiitz zwischen Netz und Fahrzeug angesteuert)
Blinkt (2 Hz) | Fahrzeug bereit (Status C oder D)

104924_de_c03
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EV Charge Control

2.3 DIP-Schalter 1 - 10

Nr.| DIP | Name Beschreibung
19 (1 PX-Abfrage ON PX-Abfrage, Case B,
Ladekabel mit Stecker an der Ladekonsole
OFF Keine PX-Abfrage, Case C,
Ladekabel fest angeschlossen
2 PX-Auswertung ON Stecker/Kabel mit geringer Stromtragféhigkeit abweisen
OFF Stecker/Kabel mit geringer Stromtragfahigkeit zulassen
3 PX-Auswahl Nur relevant, wenn DIP 2 = ON
ON 13 A-Stecker/Kabel abweisen
OFF 13 A- und 20 A-Stecker/Kabel abweisen
4 Verriegelung ON Verriegelung ausfiihren
OFF Verriegelung nicht ausfiuhren
5 Verriegelungsoption Nur relevant, wenn DIP 4 = ON
(R4 auf0V,R3auf<24V) [ON Verriegelungsoption 1
— DC-Motor: Der Verriegelungsmotor wird kurzzeitig eingeschaltet
— Verriegelung R1 auf <24 V (R2 bleibt auf 0 V)
— Entriegelung R2 auf <24 V (R1 bleibt auf 0 V)
OFF Verriegelungsoption 0
- Hubmagnet
— R1-R3 wird solange angesteuert (R1 auf < 24 V), wie die Verriege-
lung erforderlich ist
— R2-R4 bleibt die ganze Zeit im Grundstatus (R2 auf 0 V)
6 Verriegelung Rickmeldung | ON Rickmeldung Verriegelung an Eingang LD auswerten
OFF Ruckmeldung Verriegelung an Eingang LD nicht auswerten
7 Freigabe Ladevorgang ON Freigabe Ladevorgang Eingang EN auswerten
OFF Freigabe Ladevorgang Eingang EN nicht auswerten
8 Verfugbarkeit Ladestation | ON Verfugbarkeit Ladestation Eingang XR auswerten
OFF Verfugbarkeit Ladestation Eingang XR nicht auswerten
9 Manuelle Verriegelung ON Manuelle Verriegelung Eingang ML auswerten
OFF Manuelle Verriegelung Eingang ML nicht auswerten
10 |Freigabe Uber ETH (25) ON Freigabebit in Modbus-Register auswerten
OFF Freigabebit in Modbus-Register nicht auswerten
° Weitere Informationen zur Konfiguration finden Sie in ,Ablaufdiagramme Ladevorgang®
1 auf Seite 45.
14 PHOENIX CONTACT 104924_de_c03



Anzeigen, Bedienelemente und Anschliisse

2.4 Schnittstellen/Schalter

Nr. Name Beschreibung
18 RESET — Einmaliges Dricken des Reset-Tasters startet das System neu, setzt alle Ausgéange in
den Grundstatus und beginnt erneut die Auswertung der Eingange.

— Gedruckthalten des Reset-Tasters fir mehr als 10 Sekunden setzt alle Systemvariablen
zurlick, die Uber den die Web-Oberflache oder die Modbus-Schnittstelle geéndert wur-
den, inklusive der Kommunikationseinstellungen fir die Verbindung Uber die Ethernet-
Schnittstelle

24 PRESET CHARGE |- Drehschalter zur Einstellung eines Default-/Maximal-Wertes fur das PWM-Signal auf
CURRENT CP beim Start und im Fall, dass keine externe Kommunikation vorgesehen ist.

—  Definierte Werte: Dig, 6 A, 10 A, 13 A, 16 A,20 A, 32 A,63 A, 70 A, 80 A

Dig = ausschlieBlich digitale Kommunikation
25 ETH Kommunikationsschnittstelle (Ethernet/Web-Oberflache/Modbus TCP)

104924_de_c03
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EV Charge Control

Preset Charge Current

pC

2.5 Blockschaltbild
Proximity Plug PX
Netzteil +12V O
L
ON— 230 VAC
Control Pilot (g:P
+24 V
01A GnD  36v 2V .
Protective Earth gE
DIP-Schalter LEDs
p— 1234567891 w T S &
- 'FITTIT ???ﬁ)
GND Vc PWM Config PWR ERR CON RDY lL:CP — ETH
PP
Reset i

il

BCD-
Schalter ML XR LD EN ER LR VR CR S1 S2 S3 sS4
Verriegelung
/ Freigabe
24Va
| R3 oV
[:} —\ R2 <24V
R1— — — — — y
<24 V| ov P
| lﬁ Tﬁ\ /\
— [v‘}ﬁ\ ot s2avl N
—OR2— — — — — —
24V GND 24 Va KI—0Ov1 "
O O O O O——90 [:]’ L\ ov2 Ventilator
ML XRLDEN —— ERLRVRCR
Eingénge Ausgénge ‘ o
_.‘ [ﬁ’ﬁ\ Ocp  Schitz
Bild 2-2 Prinzipaufbau
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Inbetriebnahme

3 Inbetriebnahme

3.1 Sicherheitshinweise

Installation nur durch Fachpersonal

Die Installation, Bedienung und Wartung ist von elektrotechnisch qualifiziertem Fachperso-
nal durchzufiihren. Befolgen Sie die beschriebenen Installationsanweisungen. Halten Sie
die fir das Errichten und Betreiben von Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge geltenden Be-
stimmungen und Sicherheitsvorschriften (auch nationale Sicherheitsvorschriften), sowie
die allgemeinen Regeln der Technik ein. Die sicherheitstechnischen Daten sind der Pa-
ckungsbeilage und den Zertifikaten (Konformitatsbewertung, ggf. weitere Approbationen)
zu entnehmen.

Elektrostatische Entladung

Das Gerat enthalt Bauelemente, die durch elektrostatische Entladung beschéadigt oder zer-
stort werden kdnnen. Beachten Sie beim Umgang mit dem Geréat die notwendigen
SicherheitsmafBnahmen gegen elektrostatische Entladung (ESD) nach EN 61340-5-1 und
IEC 61340-5-1.

Offnen oder Verindern des Gerites ist unzulissig

Das Offnen oder Verdndern des Gerates Uiber die Konfiguration hinaus ist nicht zulassig.
Reparieren Sie das Gerat nicht selbst, sondern ersetzen Sie es durch ein gleichwertiges
Gerat. Reparaturen dirfen nur vom Hersteller vorgenommen werden.

Betrieb nur in sauberer und trockener Umgebung

Die Schutzart IP20 (IEC 60529/EN 60529) des Gerates ist fir eine saubere und trockene
Umgebung vorgesehen. Setzen Sie das Geréat keiner mechanischen und/oder thermischen
Beanspruchung aus, die die beschriebenen Grenzen Uberschreitet.

Entsorgung

Entsorgen Sie das Gerat nicht im Hausmdll sondern nach den jeweils giltigen nationalen
Vorschriften. Sie kdnnen es auch an Phoenix Contact zurtickgeben.

104924_de_c03
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EV Charge Control

3.2 Abmessungen
61
50

| C G e A B PE

000000 060
00000 000
===

PHENIX o
ICONTACT

90

EV Charge Control
IEC 61851-1
Mode 3

|| —]
000 #999
oo [lboo

44
55

Bild 3-1 Abmessungen

3.3 Montage auf Tragschiene

N

1

/3]

Bild 3-2 Montage

Die Einbaulage ist beliebig.

Montage

1. Setzen Sie das Gerét von oben auf die Tragschiene.
2. Dricken Sie das Gerat an der Front in Richtung der Montageflache bis es hérbar ein-

rastet.

Demontage

1. Ziehen Sie mit einem Schraubendreher, Spitzzange 0.4. die Arretierungslasche nach
unten.

2. Winkeln Sie die Unterkante des Gerates etwas von der Montageflache ab.
3. Ziehen Sie das Geréat schrag nach oben von der Tragschiene ab.
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Inbetriebnahme

34 Anschluss der Versorgungsspannung

Speisen Sie die Versorgungsspannung tber die Klemmen 16 (N), 17 (L) und 15 (PE) in das
Geréat ein.

3.5 Konfiguration

Drehschalter PRESET CHARGE CURRENT

e  Stellen Sie den Wert des Default- bzw. Maximalstroms so ein, dass die Anschlusslei-
tungen zur Ladestation und die interne Verdrahtung nicht Uberlastet wird.

Bedenken Sie, dass der eingestellte maximale Stromwert Uber viele Stunden auftreten
kann.

e Wenn der Ladestrom Uber die digitale Kommunikation (Einstellung ,,Dig“) vorgegeben
wird, achten Sie darauf, dass dem Fahrzeug Uber die serielle Kommunikation kein hé-
herer Strom Ubermittelt wird, als der durch die Installation zuldssige Maximalstrom.

DIP-Schalter DIP 1 ... 10: Weitere Informationen zur Konfiguration finden Sie in ,Anschluss-

beispiele” auf Seite 35 und ,,Ablaufdiagramme Ladevorgang” auf Seite 45.

Web-Oberflache: Informationen zur Konfiguration und Statusabfrage finden Sie in ,,Konfi-
guration uber Web-Oberflache” auf Seite 81.

104924_de_c03

PHOENIX CONTACT 19



EV Charge Control

20 PHOENIX CONTACT 104924_de_c03



Signalkontakte und Ladeablauf

4 Signalkontakte und Ladeablauf

4.1 Proximity Plug (Signal PX)

Proximity
Plug l«:»— Vi

Bild 4-1

Beschaltung Proximity Plug

Die Stromtragféhigkeit wird durch den Widerstand Rc gekennzeichnet. Das Geréat misst
Uber das Signal PX (Proximity Plug) den Widerstandswert und ermittelt dadurch die Strom-
tragféhigkeit des angeschlossenen Steckers und Kabels. Die Kodierung des zulassigen
Stromes zum Widerstandswert ist in der IEC 61851-1 geregelt.

Tabelle 4-1 Kodierung des zuldssigen Stromes zum Widerstandswert nach
IEC 61851-1
Widerstandswert | Widerstandswert | Resultierende Registerwert fur
Rc nach Norm gemessen Stromtragfahigkeit | Web-Oberflache
und Modbus
- <75Q Fehler OXFFFF
100 Q 75Q...150Q 63 (70) A 63
220Q 150Q...330Q 32A 32
680 Q 3300Q...1000 Q 20A 20
1500 Q 1000 Q... 2200 Q 13A 13
- >2200 Q 0A 0

104924_de_c03
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EV Charge Control

4.2 Control Pilot (Signal CP)

Vv,
D1 Control Pilot
b . . ] Py ——
N J LT
S1
R3 R2
= C,
12V
82\ PWM
. N
' l .—/
FTL X& GNOER LR GG} A B Pt
COOOO [e]e)
VR _CR24Va— N L A
[e]eJe)
PHCENIX
ICONTACT
(] alnlnla“]alulel
EV Charge Control
IEC 61851-1
Mode 3
s/l | srere
000
C1 Vi R4 _R3 CP

Bild 4-2 Beschaltung Control Pilot

Uber das Signal CP (Control Pilot) gibt das Gerét den zulassigen Ladestrom als PWM-Sig-
nal kodiert an das Fahrzeug. Das Fahrzeug signalisiert iber die Spannungshéhe Va den ak-
tuellen Fahrzeugstatus.

Die Zuordnung der zuldssigen Ladestromhdhe zur Pulsweite des PWM-Signales sowie die
Zuordnung der Spannungshéhe zu den Zustanden des Fahrzeugs ist in der IEC 61851-1
geregelt (siehe Tabelle in , Typischer Ladeablauf‘ auf Seite 25).
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Signalkontakte und Ladeablauf

4.3 Anschluss Ladekabel (Case B und C)

Tabelle 4-2 CaseBundC

Case Beschreibung

B Steckbares Ladekabel

C Festangeschlossenes Ladekabel
Case B

Das Ladekabel ist nicht Teil der Ladestation.

Bild 4-3 Steckbares Ladekabel - Case B

Case C

Das Ladekabel ist Teil der Ladestation.

Bild 4-4 Fest angeschlossenes Ladekabel - Case C
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EV Charge Control

4.4

Fahrzeugstatus (Status A - F)

Tabelle 4-3 Fahrzeugstatus nach IEC 61851
Fahrzeug- | Fahrzeug ange- | S2! Ladevorgang | Va2 Beschreibung
status schlossen moglich
A Nein Offen Nein 12V Vb3=0V
B Ja Offen Nein 9V R2 erkannt
B1 (9 V DC): EVSE* noch nicht bereit
B2 (9 V PWM): EVSE bereit
C Ja Geschlossen Fahrzeug 6V R3 =1,3kQ +3%
bereit Bellftung nicht erforderlich
D 3V R3 =270 Q +3%
Beluftung erforderlich
E Ja Offen Nein oV Vb = 0: EVSE, Kurzschluss am
EV Charge Control, Spannungsver-
sorgung nicht verfugbar
F Ja Offen Nein EVSE nicht EVSE nicht verfugbar
verflgbar

1 Schalter S2 (siehe Bild 4-2 auf Seite 22)

Vb = gemessene Spannung im Fahrzeug

Va = gemessene Spannung im EV Charge Control

EVSE = Electric Vehicle Supply Equipment (Ladestation)

24 PHOENIX CONTACT
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Signalkontakte und Ladeablauf

4.5 Typischer Ladeablauf
Tabelle 4-4 Ladeablauf je nach Fahrzeugstatus
Fahrzeug- | Zustand Beschreibung Signal CP
status
A Kein Ladestecker ange- 12V
schlossen
B Ladestecker angeschlos- | Spannung am Control Pilot Signal CP sinkt auf 9 V 9V
sen R2 im Fahrzeug ist erkannt
Die Spannungshéhe an CP ergibt sich aus der Reihenschaltung
des Widerstands R1 in der Ladesteuerung, der Diode D im Fahr-
zeug und des Widerstands R2 im Fahrzeug an 12 V.
Im Status B wird der Oszillator mit der Pulsweitenmodulation
(PWM) eingeschaltet. Die Pulsweite codiert den zuldssigen
Ladestrom, den das Fahrzeug aus der Ladeinfrastruktur entneh-
men darf.
Die Codierung ist in der unten stehenden Tabelle dargestellt.
B1 (9 V DC): EVSE noch nicht bereit
B2 (9 V PWM): EVSE bereit
C Ladevorgang ohne Beluf- | Wenn das Fahrzeug das PWM-Signal erkannt hat, schaltet es tiber | 6 V oder 3 V
tung den Schalter S2 einen weiteren Widerstand R3 zu R2 parallel. Je
D Ladevorgang mit Beltif- nach. Widergtandshc’)he rgsultiert daraus di? Spannungshc’?he 6V
tung (Beluftung nicht erforderlich) oder 3 V (Bellftung erforderlich).
Die Ladesteuerung schaltet die Netzspannung Gber Schiitz und
Ladekabel auf das Fahrzeug. Der Ladevorgang beginnt.
B Ladevorgang beendet Das Fahrzeug schaltet Giber den S2 den Widerstand R3 wieder ab.| 9 V
Die Ladesteuerung schaltet das Schitz wieder ab und damit die
Spannung vom Ladekabel.
Andersherum kann auch die Ladesteuerung dem Fahrzeug signa-
lisieren, dass der Ladevorgang beendet werden soll, indem er das
PWM-Signal abschaltet.
A Ladestecker entfernt 12V
CPaA A
12V 4 B1/B2
AV N - C/D
6V I
o 1 I
ov 4
12V —=HEEEEE
Bild 4-5 Typischer Signalverlauf
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EV Charge Control

Tabelle 4-5 Steuerung des maximal entnehmbaren Ladestroms

Auswertung der Nenntastverhalt-
nisse durch das Fahrzeug

Maximaler Strom, der vom Fahrzeug entnommen werden darf

Tastverhaltnis < 3 %

Ladevorgang ist nicht erlaubt

3 % < Tastverhaltnis <7 %

Zeigt an, dass die digitale Kommunikation benutzt wird, um ein Gleichspannungsla-
degerat auBerhalb des Fahrzeugs zu steuern oder um den verfugbaren Stromwert an
ein Ladegerat innerhalb des Fahrzeugs zu Gbermitteln. Die digitale Kommunikation
kann auch mit anderen Tastverhaltnissen verwendet werden.

Der Ladevorgang ist nur mit einer digitaler Kommunikation erlaubt.

5 % Tastverhaltnis sollte benutzt werden, wenn die Pilot-Leitung fur die digitale Kom-
munikation benutzt wird.

7 % < Tastverhaltnis < 8 %

Ladevorgang ist nicht erlaubt

8 % < Tastverhaltnis < 10 %

6A

10 % < Tastverhéltnis < 85 %

Verfugbarer Strom = (% Tastverhaltnis) x 0,6 A

85 % < Tastverhaltnis < 96 %

Verfugbarer Strom = (% Tastverhéltnis - 64) x 2,5 A

96 % < Tastverhaltnis < 97 %

80A

Tastverhaltnis > 97 %

Ladevorgang ist nicht erlaubt

26 PHOENIX CONTACT
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Signalkontakte und Ladeablauf

4.6 Simplified Mode

V.
D1 Control Pilot
b . = P R1
(NN v/
S1
R. = C,
12V
PWM
. N
j— .J
FIML_XR GNDER LR GNDJ A B PE
000000 [e]e)
VR _CR24Va— N L A
[e]eJe)

PHCGENIX
ICONTACT

TEES
EV Charge Control ‘@
IEC 61851-1 By
Mode 3 g
ooo]  |leeg
[eJele)
C1 Vi R4 _R3 CP
Bild 4-6 Beschaltung Simplified Control Pilot

Im Simplified Mode wird der Zwischenstatus B ibersprungen. Die zulassige Ladestrom-
héhe wird auf 16 A begrenzt. Der Widerstandswert Re entspricht der Parallelschaltung der
Widerstande R2 und R3 aus dem Bild 4-2. Auch im Simplified Mode kann der Status C oder

D erreicht werden.
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4.7 Wake-Up Sequenz

CPA A

12v T 1 B1 B2

R e T

w § T
-12v I > F

<—><—>
30s 3s

Bild 4-7 CP-Signalverlauf Wake-Up-Sequenz

Wenn bei angeschlossenem Fahrzeug vom Status B1 (9 V DC) auf B2 (9 V PWM) umge-
schaltet wird und das Fahrzeug innerhalb von 30 Sekunden nicht in den Zustand C oder D
Ubergeht, simuliert die Ladesteuerung eine Abtrennung des Fahrzeugs von der Ladesta-

tion.

Hierzu wird das CP-Signal fir 3 Sekunden auf -12 V DC gesetzt. AnschlieBend wird wieder
auf das PWM-Signal umgestellt.

Dieser Vorgang wird nur ein Mal ausgefihrt.

28
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Beschaltung der Ein- und Ausgéange

5 Beschaltung der Ein- und Ausgange

Die Beschaltungen mit Lampen und LEDs sind nur Beispiele. Sie kénnen auch andere Ver-
braucher (z. B. Optokoppler, Relais oder digitale Eingénge einer Steuerung) anschlieBen.

5.1 Ausgange

Die Ausgénge schalten im Status 0 gegen GND und im Status 1 auf den Spannungs-
eingang 24Va. An dem Spannungseingang 24Va kann eine Spannungsversorgung von
7,5V bis 30 V DC angelegt werden.

Die Stromtragfahigkeit jedes Schalttransistors betragt maximal 600 mA. Die externe Span-
nungsversorgung muss an die angeschlossene Leistung angepasst sein.

ACHTUNG: Transistorschaden

In keinem Fall darf eine Versorgungsspannung an die Ausgénge angeschlossen werden,
da immer einer der Transistoren angesteuert ist und die Transistoren dadurch zerstért
werden.

V24a

GND

Bild 5-1 Transistorbeschaltung der Ausgange
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EV Charge Control

Anschluss Verbraucher héherer Leistung (z. B. Lampen)

Uber den Spannungseingang 24Va werden die Ausgangsstufen mit der notwendigen
Spannung von 7,5 V DC bis maximal 30 V DC versorgt. Die Ausgénge schalten im Status 0
gegen GND und im Status 1 auf 24Va. GND ist intern mit PE verbunden. Beachten Sie die
maximale Stromfestigkeit von 600 mA pro Ausgang.

VR ER CR LR

® GND
—————+7,5VDC..+30VDC

500eee 000
[0 En 2av | Ve | R 24va - =
OOOD@@

Bild 5-2 Ausgangsbeschaltung mit Lampen

Anschluss Verbraucher mit geringer Stromaufnahme (z. B. LEDs)

Uber den Spannungseingang V24a werden die Ausgangstufen mit der notwendigen Span-
nung von 24 V DC aus dem Spannungsausgang 24V versorgt. Der Spannungsausgang
24V kann mit maximal 100 mA belastet werden. Die Ausgange schalten im Status 0 gegen
GND und im Status 1 auf 24Va. GND ist intern mit PE verbunden.

VR ER CR LR

X %@ %é
ML_XR GND|E3 | L G|D[fj == A B PE
0000 e® 00O
Al e | va | cr zavaH N I
OOeQe®® Q0O
Bild 5-3 Ausgangsbeschaltung mit LEDs
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Beschaltung der Ein- und Ausgéange

5.2 Eingange

Die Eingénge sind als Spannungsteiler fir eine Spannung von -3 V bis +30 V ausgelegt.

Uber das Widerstandsnetzwerk flieBt ein Strom von ca. 8 mA bei 24 V. Bei einer Spannung
von -3V bis +5 V wird sicher eine logische 0 erkannt. Bei einer Spannung von +15 V bis
+30 V wird sicher eine logische 1 erkannt.

vV A
30+

25¢
20+

154

104

54

>

54

Bild 5-4 Zuordnung der logischen Zustande zu den Spannungen

In
puC

GND
Bild 5-5 Beschaltung der digitalen Eingénge
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Die Beschaltung der Eingange sind nur Beispiele. Die Eingdnge mit Schaltern kdnnen
sowohl von der internen Spannungsquelle gespeist werden als auch von einer externen
24 V-Spannungsquelle, die GND als gemeinsamen Bezugspunkt nutzt. Die Eingange
kénnen auch von einer externen Ubergeordneten Steuerung mit 24 V-Ausgangen ange-
steuert werden. Auch hier ist GND als gemeinsamer Bezugspunkt vorzusehen.

40/

o

-
X[3_GND|

1=1

R LR GNDIf]

@ O\

DIOI®

EN 24V

1

R CR 24Va|

CENC

9@®OC00

Bild 5-6

—.O/

o

-
X|3 GNDIZR LR _GND

=

JC[elele®

EN 24V |VR CR 24Va

@®0000

=

Bild 5-7

600

000

Eingange an Schaltern mit interner Versorgung

24V DC
GND

000

000

1=

Eingénge an Schaltern mit externer Versorgung
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Beschaltung der Ein- und Ausgéange

5.3 Energiemessgerat an die RS-485-Kommunikati-
onsschnittstelle anschlieBen

An der seriellen Schnittstelle kdnnen Energiemessgerate angeschlossen werden, die Uber
eine RS-485-Schnittstelle verfligen und das Protokoll Modbus RTU unterstiitzen. Bei eini-
gen Geraten kann es notwendig sein, die Leitung mit einem Abschlusswiderstand zu termi-

nieren.

L3 17u” TIkVA @,_c.; E

o4 AWhamg

5152 | 51252 515, [Quiput| ~ RS48S

4 & 13 15 17

QRLOLVQL oooes
=R\ i

b
\‘ i
. b

NS T \‘\

ML XR GND{ER LR GO

000000 7Y 1@

LD EM 24V |VA CH 24VaM

00000 000

Anschluss eines Energiemessgerates am Beispiel des EEM-MA250 von
Phoenix Contact

Bild 5-8

Die Anbindung wird Uber die Web-Oberflache (siehe ,Registerkarte Energy” auf Seite 91)
oder Modbus TCP (,Modbus-Beschreibung” auf Seite 97) konfiguriert.
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Anschlussbeispiele

6 Anschlussbeispiele

Tabelle 6-1 Ubersicht tiber die Anschlussbeispiele
Bei- | PX-Abfrage | Strom- Verriegelung Verriege- Riickmel- Ladefreigabe siehe
spiel tragféhig- lungsoption | dung tiber abhangig von Seite
keit die Verrieg-
lung
1 Keine - - - - Eingang EN Seite 36
Freigabebit in
2 Keine - - - - Register Seite 37
Adresse 400
3 PX-Abfrage Prufen - - - - Seite 38
4 PX-Abfrage - Automatisch Magnetisch - - Seite 39
5 PX-Abfrage - Automatisch Motorisch Eingang LD - Seite 40
6 PX-Abfrage - Automatisch Motorisch Eingang LD Eingang EN Seite 41
7 PX-Abfrage - Manuell Gber ML Motorisch Eingang LD Eingang EN Seite 42
8 PX-Abfrage - Automatisch Magnetisch Eingang LD - Seite 43
9 PX-Abfrage - Automatisch Motorisch Eingang LD Eingang EN Seite 44
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EV Charge Control

6.1 Ladefreigabe liber Eingang EN

DIP 1 = OFF Das Ladekabel ist fest angeschlossen.
DIP7=0N Ladefreigabe durch den Schalter Gber digitalen Eingang EN
N,L .
a Lastschitz
b )7 b Ladevorgang erméglichen
’7 c Stecker an der Ladesaule
e e s e & | B [F{E
ClIOI00O0 0O ClCl®

lesyEEsl  [goy
; PHENIX
CONTACT

REPRARRR " "
toXettoikel | (|| OFF
EV Charge Control ‘@:j J— 1 10
|| IEC 61851-1 \ o Shance |||
Mode 3 Nt
2og)  (lees |
mOQ 2o
<230V
I~ N
" Q g /17 °
L, L1-L3 o
N ol 5 777
PE — ] ﬂ:ﬁ\:
a
Bild 6-1 Anschlussbeispiel 1
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Anschlussbeispiele

6.2 Ladefreigabe liber Ethernet

DIP1=0FF  Das Ladekabel ist fest angeschlossen.
DIP10=0ON Ladefreigabe durch einen Schreibzugriff auf die Adresse 400 Uber die Kommunikations-
schnittstelle oder die Web-Oberflache.
Der Ladevorgang startet automatisch,
— wenn im Register Adresse 400 eine 1 steht,
— eine korrekte Verbindung zum Fahrzeug vorliegt und
— nachdem Status C oder D erkannt wurde.
N.L a Lastschitz
c Stecker an der Ladesaule
= |E (1]
@) [oleJe) ClIC|®
[|[LD_EN 24V|VR CRZESr CN)Ob m
i EPHENIX
CONTACT
ol ON ]
toloikolkel 1 || | OFF
EV Charge Control ‘@; oneser 1 10
| 1EC 61851-1 " o Connent H
Mode 3 Wt
‘ e OJ 00O
2 V2 - R2 R1_PX =
[ e ez
<230V
- N
> > a)
L,L1-L3 _._Q:.\, i . —
/77
N —
PE —— @ —t:
N—t—o c
a

Bild 6-2 Anschlussbeispiel 2
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EV Charge Control

6.3  Abfrage der Stromtragfahigkeit

DIP1=0N Die Stromtragfahigkeit des Kabels und der Stecker wird tiber den Eingang PX ermittelt.

DIP2 =ON —  Option A: Ein Ladekabel mit einer Stromtragféhigkeit von 13 A oder 20 A wird
abgewiesen.

DIP2+ 3=0ON —  Option B: Ein Ladekabel mit einer Stromtragfahigkeit von 13 A wird abgewiesen.

Der Ladevorgang startet automatisch,

— wenn die Anforderungen der Stromtragféhigkeit erfullt sind (Option A/ B)
— eine korrekte Verbindung zum Fahrzeug vorliegt und

- nachdem Status C oder D erkannt wurde.

N,L a Lastschiitz
d Buchse an der Ladesaule

Tif"'
| elereierete geol] ong
[|[LD_EN 24V|VR CR24Va N LM
0000 @9O® | | OFF
[ﬂPHGNIX 1 10
CONTACT
ON|H|E
I (| OFF A
EV Charge Control 1 10
| 1EC 61851-1
Mode 3
;\@OQJ LRy | I | OFF
@00 ® 1 10
[l Vi R4_R3 (|~

<230V

- Mew ©
> >
L, L1-L3 [ 1/

-— N
_ [/7
S Fa
~—t—ow
a
Bild 6-3 Anschlussbeispiel 3
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Anschlussbeispiele

6.4 Automatische Verriegelung iilber Hubmagnet

DIP1=0N Die Stromtragfahigkeit des Kabels und der Stecker wird tiber den Eingang PX ermittelt.
DIP4=0N Automatische Verriegelung
DIP5=0FF  Verriegelungsoption 0, Aktor = Hubmagnet
DIP 6 = OFF Keine Verriegelungsriickmeldung tber den digitalen Eingang LD
Der Ladevorgang startet automatisch,
— wenn eine korrekte Verbindung zum Fahrzeug vorliegt und
— nachdem Status C oder D erkannt wurde.
N,L a Lastschitz
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EV Charge Control

6.5 Automatische Verriegelung tiber DC-Motor mit
Verriegelungsruckmeldung

DIP1=0N Die Stromtragfahigkeit des Kabels und der Stecker wird Gber den Eingang PX ermittelt.
DIP 4 =0ON Automatische Verriegelung
DIP5=0N Verriegelungsoption 1, Aktor = DC-Motor
DIP 6 =0ON Verriegelungsrickmeldung Uber den digitalen Eingang LD
Die jeweiligen Schaltzeiten des Aktors werden Uber die Web-Oberflache gesetzt
(siehe ,Registerkarte Configuration” auf Seite 86).

Der Ladevorgang startet automatisch,

— wenn am Eingang LD die Verriegelung angezeigt wird,
— eine korrekte Verbindung zum Fahrzeug vorliegt und
— nachdem Status C oder D erkannt wurde.
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Anschlussbeispiele

DIP 1=0ON
DIP 4=0ON
DIP5=0N
DIP 6 =ON

DIP 7=0N

6.6 Automatische Verriegelung tiber DC-Motor mit
Verriegelungsriickmeldung und Ladefreigabe
durch externe Steuerung

Die Stromtragféhigkeit des Kabels und der Stecker wird tiber den Eingang PX ermittelt.
Automatische Verriegelung

Verriegelungsoption 1, Aktor = DC-Motor

Verriegelungsrickmeldung Uber den digitalen Eingang LD

Die jeweiligen Schaltzeiten des Aktors werden Uber die Web-Oberflache gesetzt
(siehe ,Registerkarte Configuration“ auf Seite 86).

Ladefreigabe durch externe Steuerung Uber digitalen Eingang EN und Fehlermeldung an
externe Steuerung Uber den digitalen Ausgang ER.

Der Ladevorgang startet automatisch,

— wennder Eingang EN auf 24 V liegt,

— am Eingang LD die Verriegelung angezeigt wird,

— eine korrekte Verbindung zum Fahrzeug vorliegt und
— nachdem Status C oder D erkannt wurde.
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EV Charge Control

6.7 Manuelle Verriegelung tiber DC-Motor mit Verrie-
gelungsriickmeldung und Ladefreigabe liber Ein-

gang EN
DIP 1=0N Die Stromtragféhigkeit des Kabels und der Stecker wird tiber den Eingang PX ermittelt.
DIP4+9=0ON Manuelle Verriegelung lber den Taster am digitalen Eingang ML
DIP5=0N Verriegelungsoption 1, Aktor = DC-Motor
DIP 6 =ON Verriegelungsrickmeldung Uber den digitalen Eingang LD

Die jeweiligen Schaltzeiten des Aktors werden Uber die Web-Oberflache gesetzt
(siehe ,Registerkarte Configuration“ auf Seite 86).

Durch Impulse von mindestens 200 ms am digitalen Eingang ML wird der Stecker ver- bzw.
entriegelt.

DIP7=0ON Ladefreigabe durch den Schalter Uber digitalen Eingang EN

Der Ladevorgang startet automatisch,

— wenn der Eingang EN auf 24 V liegt,

— am Eingang LD die Verriegelung angezeigt wird,

— eine korrekte Verbindung zum Fahrzeug vorliegt und
- nachdem Status C oder D erkannt wurde.
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Anschlussbeispiele

DIP 1 =0ON
DIP4=0N
DIP 5 = OFF
DIP 6 =0ON

6.8 Automatische Verriegelung iiber Hubmagnet mit
Verriegelungsruckmeldung

Die Stromtragfahigkeit des Kabels und der Stecker wird Gber den Eingang PX ermittelt.
Automatische Verriegelung

Verriegelungsoption 0, Aktor = Hubmagnet

Verriegelungsriickmeldung Uber den digitalen Eingang LD

Der Ladevorgang startet automatisch,

— wenn am Eingang LD die Verriegelung angezeigt wird,
— eine korrekte Verbindung zum Fahrzeug vorliegt und
— nachdem Status C oder D erkannt wurde.
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EV Charge Control

6.9 Automatische Verriegelung tiber DC-Motor mit
Verriegelungsriickmeldung und Ladefreigabe
tiber Eingang EN

DIP1=0N Die Stromtragféhigkeit des Kabels und der Stecker wird tiber den Eingang PX ermittelt.
DIP4=0N Automatische Verriegelung

DIP5=0N Verriegelungsoption 1, Aktor = DC-Motor

DIP6=0N Verriegelungsrickmeldung Uber den digitalen Eingang LD

Die jeweiligen Schaltzeiten des Aktors werden Uber die Web-Oberflache gesetzt
(siehe ,Registerkarte Configuration“ auf Seite 86).

DIP7=0N Ladefreigabe durch den Schalter Gber digitalen Eingang EN

Der Ladevorgang startet automatisch,

- wennder Eingang EN auf 24 V liegt,

— am Eingang LD die Verriegelung angezeigt wird,

— eine korrekte Verbindung zum Fahrzeug vorliegt und
— nachdem Status C oder D erkannt wurde.
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Ablaufdiagramme Ladevorgang

7 Ablaufdiagramme Ladevorgang

Default-Wert

Die Beispiele beziehen sich auf die Default-Konfiguration der digitalen Ausgénge (,Regis-
terkarte ,Status™ auf Seite 82).

Tabelle 7-1 Voreingestellte Konfiguration der digitalen Ausgénge
Digitaler Ausgang | Default-Wert
CR PWM on
LR Locking Request
VR State C oder D
ER State E oder State F (Error)

Tabelle 7-2 Ubersicht Uber die Ladeablaufe
Lade- | PX-Abfrage | Strom- | Verriegelung | Verriege- Riickmel- | Verfiigbar- Ladefrei- siehe
ablauf tragféa- lungsoption | dung lUber keit der gabe abhan- | Seite
higkeit die Ver- Ladestation gig von
rieglung
1 Keine - - - - - - 46
2 PX-Abfrage - - - - - - 48
3 PX-Abfrage | Prifen - - - - - 50
4 Keine - Manuell Magnetisch - - - 53
5 Keine - Automatisch | Magnetisch - - - 57
6 Keine - Automatisch Motorisch - - - 60
7 Keine - Automatisch Motorisch Eingang LD - - 63
8 Keine - Automatisch | Magnetisch - - Eingang EN 67
9 Keine - Automatisch | Magnetisch - Eingang XR - 70
Eingang EN
10 Keine - Manuell Magnetisch - - Freigabebitin | 74
Register
Adresse 400
Eingang EN
11 PX-Abfrage | Prifen Manuell Motorisch | Eingang LD | Eingang XR | Freigabebitin | 77
Register
Adresse 400
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EV Charge Control

71 Ladeablauf 1

DIP1=0FF Keine PX-Abfrage, Ladekabel fest angeschlossen (Case C mit Status C und D)
Wenn das System eingeschaltet wird, leuchtet die LED PW (POWER) konstant.
Wenn das System initialisiert ist, blinkt die LED PW (POWER) mit 2 Hz. Der Fahrzeugstatus
A ist erreicht.
Alle Ausgange stehen auf 0. Keines der Relais ist gesetzt. Es wird sofort mit der Auswertung
der Eingénge begonnen.
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Ablaufdiagramme Ladevorgang

Fahrzeugstatus in Bild 7-1

Ladeablauf 1

Mit Status C, Ladevorgang ohne Beliiftung

S1 Status B Der Ladestecker ist in die Ladebuchse des Fahrzeugs gesteckt.
Das Elektrofahrzeug wird durch das Signal CP (Control Pilot) erkannt.
Die Spannung an CP sinkt auf 9 V, das PWM-Signal zeigt dem Fahrzeug den maximal zu-
lassigen Ladestrom an.
Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird gesetzt.
Die LED CN (CONNECT) blinkt mit einer Frequenz von 2 Hz.
S2 Status C Das Elektrofahrzeug schaltet den S2 (siehe ,,Beschaltung Control Pilot* auf Seite 22) ein,
die Spannung an CP sinkt auf 6 V.
Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird gesetzt.
Die LED RD (READY) leuchtet konstant.
Die Relaiskontakte C1 und C2 werden geschlossen.
Der Ladevorgang wird gestartet.
S3 Status B Das Elektrofahrzeug bricht das Laden ab und schaltet den S2 aus.
Die Spannung an CP steigt wieder auf 9 V.
Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird geléscht.
Die LED RD (READY) leuchtet nicht mehr.
Die Relaiskontakte C1 und C2 werden wieder gedffnet.
S4 Status A Der Ladestecker ist nicht mehr mit dem Fahrzeug verbunden.
Das PWM-Signal wird abgeschaltet.
Die Spannung an CP steigt wieder auf den Leerlaufwert von 12 V.
Der digitale Ausgang CR wird geldscht.
Die LED CN (CONNECT) geht aus.
Das Gerat ist wieder im Grundstatus.
Mit Status D, Ladevorgang mit Beliiftung
S5 Status B s. 0.
S6 Status D Das Elektrofahrzeug schaltet den S2 ein, die Spannung an CP sinkt auf 3 V.
Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird gesetzt.
Die LED RD (READY) leuchtet konstant.
Die Relaiskontakte C1 und C2 werden geschlossen.
Die Relaiskontakte V1 und V2 werden ebenfalls geschlossen.
S7 Status B s. 0.
S8 Status A s. 0.
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EV Charge Control

7.2 Ladeablauf 2

DIP 1 =ON PX-Abfrage, Ladekabel mit Stecker an der Ladekonsole (Case B)

Die Stromtragfahigkeit des Kabels und der Stecker wird tiber den Proximity Plug und die
passende Widerstandsbeschaltung im Stecker ermittelt (siehe ,Beschaltung Proximity
Plug” auf Seite 21).

Wenn am Drehschalter PRESET CHARGE CURRENT ein hdherer Strom eingestellt ist, als
durch den Proximity Plug erkannt, begrenzt der Proximity-Wert den Strom, sodass das
Kabel oder die Stecker nicht Giberlastet werden kdnnen.
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Ablaufdiagramme Ladevorgang

Fahrzeugstatus in Bild 7-2

Ladeablauf 2

S1

S2

S3

Status E

Der Ladestecker ist in die Ladebuchse des Fahrzeugs gestecki.

Das Elektrofahrzeug wird durch das Signal CP (Control Pilot) erkannt.

Die Spannung an CP sinkt auf 9 V, es wird kein PWM-Signal erzeugt, weil der Eingang PX
einen offenen Anschluss erkennt.

Im Ladestecker wird kein Proximity Plug erkannt, bzw. kein passender Widerstandswert.
Der digitale Ausgang ER (Error) wird gesetzt.

Die LED ER (ERROR) leuchtet konstant.

Das Elektrofahrzeug schaltet den S2 (siehe ,Beschaltung Control Pilot* auf Seite 22) ein,
die Spannung an CP sinkt auf 6 V.
Es gibt keine Veranderungen an den Ausgéngen und LEDs.

Das Elektrofahrzeug bricht das Laden ab und schaltet den S2 aus.
Die Spannung an CP steigt wieder auf 9 V.
Es gibt keine Veradnderungen an den Ausgéangen und LEDs.

S4

S5

Status A

Der Ladestecker ist nicht mehr mit dem Fahrzeug verbunden.
Der digitale Ausgang ER (Error) wird geléscht.

Die LED ER (ERROR) wird ausgeschaltet.

Das Gerat ist wieder im Grundstatus.

Das Ladekabel ist mit dem Geréat verbunden.

Der Widerstandswert von 680 Ohm wird am Proximity Plug erkannt. Dieser Wert signali-
siert dem Gerat, dass das Kabel bzw. der Stecker eine Stromtragfahigkeit von 20 A be-
sitzt.

S6

Status B

Der Ladestecker ist in die Ladebuchse des Fahrzeugs gestecki.

Das Elektrofahrzeug wird durch das Signal CP (Control Pilot) erkannt.

Die Spannung an CP sinkt auf 9 V, das PWM-Signal zeigt dem Fahrzeug den maximal zu-
lassigen Ladestrom an.

Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird gesetzt.

Die LED CN (CONNECT) blinkt mit einer Frequenz von 2 Hz.

S7

Status C

Das Elektrofahrzeug schaltet den S2 (siehe ,,Beschaltung Control Pilot* auf Seite 22) ein,
die Spannung an CP sinkt auf 6 V.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird gesetzt.

Die LED RD (READY) leuchtet konstant.

Die Relaiskontakte C1 und C2 werden geschlossen.

S8

Status B

Das Elektrofahrzeug bricht das Laden ab und schaltet den S2 aus.
Die Spannung an CP steigt wieder auf 9 V.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird geléscht.

Die LED RD (READY) leuchtet nicht mehr.

Die Relaiskontakte C1 und C2 werden wieder gedffnet.

S9

S10

Status A

Der Ladestecker ist nicht mehr mit dem Fahrzeug verbunden.
Das PWM-Signal wird abgeschaltet.

Die Spannung an CP steigt wieder auf den Leerlaufwert von 12 V.
Der digitale Ausgang CR wird geldscht. Die LED CN geht aus.
Das Gerat ist wieder im Grundstatus.

Das Ladekabel wurde von der Ladeséule entfernt.
Der Proximity Plug erkennt einen offenen Eingang.
Das System befindet sich wieder im Grundstatus.
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EV Charge Control

DIP1=0N

DIP2=0N

DIP 3=0N

DIP 3 = OFF

7.3 Ladeablauf 3

PX-Abfrage, Ladekabel mit Stecker an der Ladekonsole (Case B)

Die Stromtragfahigkeit des Kabels und der Stecker Uber den Proximity Plug und die pas-
sende Widerstandsbeschaltung im Stecker ermittelt (siehe ,Beschaltung Proximity Plug*
auf Seite 21).

Wenn am Drehschalter PRESET CHARGE CURRENT ein héherer Strom eingestellt ist, als
durch den Proximity Plug erkannt, begrenzt der Proximity-Wert den Strom, sodass das
Kabel oder die Stecker nicht Giberlastet werden kdnnen.

Stecker/Kabel mit geringer Stromtragfahigkeit wird abgewiesen

Bei Werten, die unter den Grenzwerten liegen, wird ein Fehler ausgestellt und das Laden
kann nicht gestartet werden kann.

13 A-Stecker/Kabel wird abgewiesen

Stecker oder Kabel mit einer Stromtragféhigkeit von unter 32 A werden abgewiesen (13 A
und 20 A)

13 A- und 20 A-Stecker/Kabel wird abgewiesen

Stecker oder Kabel mit einer Stromtragféhigkeit von unter 20 A abgewiesen (13 A).
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Ablaufdiagramme Ladevorgang
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EV Charge Control

Fahrzeugstatus in Bild 7-3

Ladeablauf 3

S1

Status E

S2

S3

S4

S5

Das Ladekabel ist mit dem Geréat verbunden. Der Widerstandswert von 680 Ohm wird am
Proximity Plug erkannt. Dieser Wert signalisiert dem Gerét, dass das Kabel bzw. der Ste-
cker eine Stromtragfahigkeit von 20 A besitzt. Der digitale Ausgang ER (Error) wird ge-
setzt. Die LED ER (Error) leuchtet konstant.

Der Ladestecker istin die Ladebuchse des Fahrzeugs gesteckt. Das Elektrofahrzeug wird
durch das Signal CP (Control Pilot) erkannt. Die Spannung an CP sinkt auf 9 V, es wird
kein PWM-Signal erzeugt, weil der Eingang PX einen zu geringen Wert erkennt. Im Lade-
stecker wird ein Widerstandswert des Proximity Plug erkannt, der Uber dem zulassigen
Wert liegt.

Das Elektrofahrzeug schaltet den S2 (siehe ,,Beschaltung Control Pilot* auf Seite 22) ein,
die Spannung an CP sinkt auf 6 V. Es gibt keine Veranderungen an den Ausgéngen und
LEDs.

Das Elektrofahrzeug bricht das Laden ab und schaltet den S2 aus. Die Spannung an CP
steigt wieder auf 9 V. Es gibt keine Veranderungen an den Ausgangen und LEDs.

Der Ladestecker ist nicht mehr mit dem Fahrzeug verbunden.

S6

Status A

S7

Das Ladekabel ist nicht mehr mit dem Gerat verbunden. Das Gerét ist wieder im Grund-
status. Der digitale Ausgang ER (Error) wird geléscht. Die LED ER (Error) wird ausge-
schaltet.

Das Ladekabel ist mit dem Geréat verbunden. Der Widerstandswert von 220 Ohm wird am
Proximity Plug erkannt. Dieser Wert signalisiert dem Gerat, dass das Kabel bzw. der Ste-
cker eine Stromtragfahigkeit von 32 A besitzt.

S8

Status B

Der Ladestecker istin die Ladebuchse des Fahrzeugs gesteckt. Das Elektrofahrzeug wird
durch das Signal CP (Control Pilot) erkannt. Die Spannung an CP sinkt auf 9 V, das PWM-
Signal zeigt dem Fahrzeug den maximal zuldssigen Ladestrom an. Der digitale Ausgang
CR (Charger Ready) wird gesetzt. Die LED CN (Connect) blinkt mit einer Frequenz von
2 Hz.

S9

Status C

Das Elektrofahrzeug schaltet den S2 (siehe ,,Beschaltung Control Pilot“ auf Seite 22) ein,
die Spannung an CP sinkt auf 6 V. Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird gesetzt.
Die LED RD (Ready) leuchtet konstant. Die Relaiskontakte C1 und C2 werden geschlos-
sen.

S10

Status B

Das Elektrofahrzeug bricht das Laden ab und schaltet den S2 aus. Die Spannung an CP
steigt wieder auf 9 V. Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird geléscht. Die LED
RD (Ready) leuchtet nicht mehr. Die Relaiskontakte C1 und C2 werden wieder gedffnet.

S11

Status A

S12

Der Ladestecker ist nicht mehr mit dem Fahrzeug verbunden. Das PWM-Signal wird ab-
geschaltet. Die Spannung an CP steigt wieder auf den Leerlaufwert von 12 V. Der digitale
Ausgang CR wird geldscht. Die LED CN geht aus. Das Gerét ist wieder im Grundstatus.

Das Ladekabel wurde von der Ladesaule entfernt. Der Proximity Plug erkennt einen offe-
nen Eingang. Das System befindet sich wieder im Grundstatus.
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Ablaufdiagramme Ladevorgang

DIP 1 = OFF

DIP 4 =0N
DIP 5 =OFF

DIP9=0N

7.4 Ladeablauf 4

Keine PX-Abfrage, Ladekabel fest angeschlossen (Case C)

Der Proximity Plug wird nicht ausgewertet. Das Ladekabel ist fest an der Ladestation ange-
schlossen.

Verriegelung wird ausgefiihrt

Verriegelungsoption 0

— Hubmagnet

— R1-R3 wird solange angesteuert (R1 auf < 24 V), wie die Verriegelung erforderlich ist
— R2-R4 bleibt die ganze Zeit im Grundstatus (R2 auf 0 V)

Waéhrend der Verriegelung wird der Verriegelungsausgang konstant mit Strom versorgt, so-
dass der Hubmagnet dauernd angezogen ist.

Manuelle Verriegelung: Eingang ML wird ausgewertet

Der ML-Eingang ist Gber die Web-Oberflache auf die Steuerung iber Impulse konfiguriert.
Mit jedem Impuls an dem digitalen Eingang ML wird die Verriegelung ein- bzw. ausgeschal-
tet. Der Impuls muss mindestens 200 ms lang sein.
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Ablaufdiagramme Ladevorgang

Fahrzeugstatus in Bild 7-4

Ladeablauf 4

S1

S2

Status A

Das System befindet sich im Grundstatus. Am digitalen Eingang ML wird ein Signalimpuls
angelegt.

Der digitale Ausgang LR (Locking Request) wird eingeschaltet.

Die LED CN (Connect) leuchtet. Die Spannung am Verriegelungsausgang R2-R1 wird
eingeschaltet.

Am digitalen Eingang ML wird ein Signalimpuls angelegt.

Der digitale Ausgang LR (Locking Request) wird wieder ausgeschaltet.

Die LED CN (Connect) leuchtet nicht mehr.

Die Spannung am Verriegelungsausgang R2-R1 wird wieder ausgeschaltet.

S3

S4

S5

Status B

Der Ladestecker ist in die Ladebuchse des Fahrzeugs gestecki.

Das Elektrofahrzeug wird durch das Signal CP (Control Pilot) erkannt.

Die Spannung an CP sinkt auf 9 V, es wird kein PWM-Signal erzeugt, weil der Stecker
nicht verriegelt ist.

Die LED CN (Connect) blinkt mit einer Frequenz von 2 Hz.

Am digitalen Eingang ML wird ein Signalimpuls angelegt.

Der digitale Ausgang LR (Locking Request) wird eingeschaltet.

Die LED CN (Connect) leuchtet. Die Spannung am Verriegelungsausgang R2-R1 wird
eingeschaltet.

Das PWM-Signal zeigt dem Fahrzeug den maximal zulassigen Ladestrom an.

Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird gesetzt.

Die LED CN (Connect) blinkt mit einer Frequenz von 2 Hz.

Das Elektrofahrzeug schaltet den S2 (siehe ,Beschaltung Control Pilot* auf Seite 22) ein,
die Spannung an CP sinkt auf 6 V.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird gesetzt.

Die LED RD (Ready) leuchtet konstant.

Die Relaiskontakte C1 und C2 werden geschlossen.

S6

S7

S8

Status C

Am digitalen Eingang ML wird ein Signalimpuls angelegt.

Der digitale Ausgang LR (Locking Request) wird wieder ausgeschaltet.

Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird wieder ausgeschaltet.

Die LED CN (Connect) blinkt wieder mit 2 Hz.

Die Spannung am Verriegelungsausgang R2-R1 wird wieder ausgeschaltet.

Nach einer Wartezeit von maximal 3 s werden die Relaiskontakte C1 und C2 wieder ge-
Offnet.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird wieder zurlickgesetzt.
Die LED RD (Ready) blinkt wieder.

Am digitalen Eingang ML wird ein Signalimpuls angelegt.

Das PWM-Signal zeigt dem Fahrzeug wieder den maximal zuldssigen Ladestrom an.
Der digitale Ausgang LR (Locking Request) wird wieder eingeschaltet.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird wieder eingeschaltet.

Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird wieder eingeschaltet.

Die LED CN (Connect) leuchtet wieder konstant.

Die LED RD (Ready) leuchtet wieder konstant.

Die Relaiskontakte C1 und C2 werden wieder geschlossen.

Die Spannung am Verriegelungsausgang R2-R1 wird wieder eingeschaltet.
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EV Charge Control

Fahrzeugstatus in Bild 7-4

Ladeablauf 4 [...]

S9

Status B

S10

Das Elektrofahrzeug bricht das Laden ab und schaltet den S2 aus.
Die Spannung an CP steigt wieder auf 9 V.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird geldscht.

Die LED RD (Ready) leuchtet nicht mehr.

Die Relaiskontakte C1 und C2 werden wieder gedffnet.

Am digitalen Eingang ML wird ein Signalimpuls angelegt.

Das PWM-Signal wird abgeschaltet.

Der digitale Ausgang LR (Locking Request) wird wieder ausgeschaltet.
Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird wieder ausgeschaltet.
Die LED CN (Connect) blinkt wieder mit 2 Hz.

Die Spannung am Verriegelungsausgang R2-R1 wird wieder ausgeschaltet.

S11

Status A

Der Ladestecker ist nicht mehr mit dem Fahrzeug verbunden.
Die Spannung an CP steigt wieder auf den Leerlaufwert von 12 V.
Die LED CN geht aus. Das Gerat ist wieder im Grundstatus.
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Ablaufdiagramme Ladevorgang

DIP 1 = OFF

DIP 4 =0N
DIP 5 =OFF

DIP 9 = OFF

7.5 Ladeablauf 5

Keine PX-Abfrage, Ladekabel fest angeschlossen (Case C)

Der Proximity Plug wird nicht ausgewertet. Das Ladekabel ist fest an der Ladestation ange-
schlossen.

Verriegelung wird ausgefiihrt

Verriegelungsoption 0

— Hubmagnet

— R1-R3 wird solange angesteuert (R1 auf < 24 V), wie die Verriegelung erforderlich ist
— R2-R4 bleibt die ganze Zeit im Grundstatus (R2 auf 0 V)

Waéhrend der Verriegelung wird der Verriegelungsausgang konstant mit Strom versorgt, so-
dass der Hubmagnet dauernd angezogen ist.

Manuelle Verriegelung: Eingang ML wird nicht ausgewertet

Die Verriegelung ist automatisch.
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EV Charge Control
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Ablaufdiagramme Ladevorgang

Fahrzeugstatus in Bild 7-5

Ladeablauf 5

S1

Status B

Der Ladestecker ist in die Ladebuchse des Fahrzeugs gestecki.

Das Elektrofahrzeug wird durch das Signal CP (Control Pilot) erkannt.

Die Spannung an CP sinkt auf 9 V, das PWM-Signal zeigt dem Fahrzeug den maximal zu-
lassigen Ladestrom an.

Der digitale Ausgang LR (Locking Request) wird gesetzt.

Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird gesetzt.

Die LED CN (Connect) leuchtet konstant.

Die Spannung am Verriegelungsausgang R2-R1 wird eingeschaltet.

S2

Status C

Das Elektrofahrzeug schaltet den S2 (siehe ,Beschaltung Control Pilot* auf Seite 22) ein,
die Spannung an CP sinkt auf 6 V.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird gesetzt.

Die LED RD (Ready) leuchtet konstant.

Die Relaiskontakte C1 und C2 werden geschlossen.

S3

Status B

Das Elektrofahrzeug bricht das Laden ab und schaltet den S2 aus.
Die Spannung an CP steigt wieder auf 9 V.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird geléscht.

Die LED RD (Ready) leuchtet nicht mehr.

Die Relaiskontakte C1 und C2 werden wieder gedffnet.

S4

Status A

Der Ladestecker ist nicht mehr mit dem Fahrzeug verbunden.

Das PWM-Signal wird abgeschaltet.

Die Spannung an CP steigt wieder auf den Leerlaufwert von 12 V.

Der digitale Ausgang CR wird geldscht.

Die LED CN geht aus.

Die Spannung am Verriegelungsausgang R2-R1 wird wieder ausgeschaltet.
Das Gerat ist wieder im Grundstatus.
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EV Charge Control

DIP 1 = OFF

DIP 4 =0N
DIP5=0N

DIP 9 = OFF

7.6 Ladeablauf 6

Keine PX-Abfrage, Ladekabel fest angeschlossen (Case C)

Der Proximity Plug wird nicht ausgewertet. Das Ladekabel ist fest an der Ladestation ange-
schlossen.

Verriegelung wird ausgefiihrt

Verriegelungsoption 1

DC-Motor: Der Verriegelungsmotor wird kurzzeitig eingeschaltet
Verriegelung R1 auf <24 V (R2 bleibt auf 0 V)
Entriegelung R2 auf <24 V (R1 bleibt auf 0 V)

Zur Verriegelung wird ein positiver Impuls am Verriegelungsausgang R2-R1 aus-
gegeben. Zur Entriegelung wird ein negativer Impuls erzeugt.

Manuelle Verriegelung: Eingang ML wird nicht ausgewertet
Die Verriegelung ist automatisch.
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Ablaufdiagramme Ladevorgang
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EV Charge Control

Fahrzeugstatus in Bild 7-6

Ladeablauf 6

S1

Status A

Zur Initialisierungsphase gehért in dieser Einstellung ein Entriegelungsimpuls am Verrie-
gelungsausgang R2-R1.

S2

Status B

Der Ladestecker ist in die Ladebuchse des Fahrzeugs gestecki.

Das Elektrofahrzeug wird durch das Signal CP (Control Pilot) erkannt.

Die Spannung an CP sinkt auf 9 V.

Am Verriegelungsausgang R2-R1 wird ein Verriegelungsimpuls erzeugt.

Nachdem der Verriegelungsimpuls abgelaufen ist, zeigt das PWM-Signal dem Fahrzeug
den maximal zuléssigen Ladestrom an.

Der digitale Ausgang LR (Locking Request) wird gesetzt.

Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird gesetzt.

Die LED CN (Connect) leuchtet konstant.

S3

Status C

Das Elektrofahrzeug schaltet den S2 (siehe ,,Beschaltung Control Pilot* auf Seite 22) ein,
die Spannung an CP sinkt auf 6 V.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird gesetzt.

Die LED RD (Ready) leuchtet konstant. Die Relaiskontakte C1 und C2 werden geschlos-
sen.

S4

Status B

Das Elektrofahrzeug bricht das Laden ab und schaltet den S2 aus.
Die Spannung an CP steigt wieder auf 9 V.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird geléscht.

Die LED RD (Ready) leuchtet nicht mehr.

Die Relaiskontakte C1 und C2 werden wieder gedffnet.

S5

Status A

Der Ladestecker ist nicht mehr mit dem Fahrzeug verbunden.

Das PWM-Signal wird abgeschaltet.

Die Spannung an CP steigt wieder auf den Leerlaufwert von 12 V.

Der digitale Ausgang CR wird geldscht.

Die LED CN (Connect) geht aus.

Am Verriegelungsausgang R2-R1 wird ein Entriegelungsimpuls erzeugt.
Das Gerat ist wieder im Grundstatus.
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Ablaufdiagramme Ladevorgang

DIP 1 = OFF

DIP 4 =0N
DIP5=0N

DIP 6 =ON

DIP 9 = OFF

7.7 Ladeablauf 7

Keine PX-Abfrage, Ladekabel fest angeschlossen (Case C)

Der Proximity Plug wird nicht ausgewertet. Das Ladekabel ist fest an der Ladestation ange-
schlossen.

Verriegelung wird ausgefiihrt

Verriegelungsoption 1

DC-Motor: Der Verriegelungsmotor wird kurzzeitig eingeschaltet

Verriegelung R1 auf <24 V (R2 bleibt auf 0 V)

Entriegelung R2 auf <24 V (R1 bleibt auf 0 V)

Zur Verriegelung wird ein positiver Impuls am Verriegelungsausgang R2-R1 ausgegeben.
Zur Entriegelung wird ein negativer Impuls erzeugt.

Riickmeldung Verriegelung an Eingang LD wird ausgewertet
Das System erwartet eine Verriegelungsriickmeldung am digitalen Eingang LD.

Solange die Verriegelung nicht zurlickgemeldet wird, versucht das System immer wieder zu
verriegeln. Dazu wird jeweils ein Verriegelungsimpuls ausgesendet. Wenn der nicht erfolg-
reich ist, wird ein Entriegelungsimpuls ausgesendet und die Sequenz wiederholt sich. Die
Zeiten fur die beiden Impulse und die Pause kdnnen uber die Web-Oberflache eingestellt
werden.

Manuelle Verriegelung: Eingang ML wird nicht ausgewertet
Die Verriegelung ist automatisch.
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EV Charge Control
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Ablaufdiagramme Ladevorgang

Fahrzeugstatus in Bild 7-7

Ladeablauf 7

S1

Status A

Zur Initialisierungsphase gehért in dieser Einstellung ein Entriegelungsimpuls am Verrie-
gelungsausgang R2-R1.

S2

Status B

Der Ladestecker ist in die Ladebuchse des Fahrzeugs gestecki.

Das Elektrofahrzeug wird durch das Signal CP (Control Pilot) erkannt.

Die Spannung an CP sinkt auf 9 V.

Am Verriegelungsausgang R2-R1 wird ein Verriegelungsimpuls erzeugt.

Es wird kein PWM-Signal erzeugt, weil der Stecker nicht verriegelt ist.

Die LED CN (Connect) blinkt mit einer Frequenz von 2 Hz.

Nach Ablauf des Verriegelungsimpulses wird der digitale Ausgang LR (Locking Request)
gesetzt.

Der digitale Eingang LD (Lock Detection) steht noch auf 0. Deshalb wird nun ein Fehler
ausgestellt.

Der digitale Ausgang ER (Error) wird gesetzt.

Die LED ER (Error) wird eingeschaltet. Der Status geht auf E.

S3

S4

S5

S6

Status E

Nach dem Ablauf der Wartezeit (Time between Locking Cycles, siehe ,Registerkarte
Configuration” auf Seite 86) wird ein Entriegelungsimpuls am Verriegelungsausgang R2-
R1 erzeugt.

Der digitale Ausgang LR (Locking Request) wird geléscht.

Die LED CN (Connect) blinkt weiter.

Der digitale Eingang LD (Lock Detection) steht weiter auf 0.
Ein weiterer Verriegelungsimpuls wird erzeugt.
Die LED CN (Connect) blinkt weiter.

Nach Ablauf des Verriegelungsimpulses wird der digitale Ausgang LR (Locking Request)
wieder gesetzt.

Es wird erneut ein Entriegelungsimpuls erzeugt.

S7

Status B

Waéhrend des erneuten Verriegelungsimpulses geht der digitale Eingang LD

(Lock Detection) auf 1.

Nach dem Ablauf des Verriegelungsimpulses wird der digitale Ausgang ER (Error) abge-
schaltet.

Der digitale Ausgang LR (Locking Request) wird eingeschaltet.

Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird gesetzt.

Die LED ER (Error) wird abgeschaltet.

Die LED CN (Connect) leuchtet konstant.

Das PWM-Signal zeigt dem Fahrzeug den maximal zulassigen Ladestrom an.
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EV Charge Control

Fahrzeugstatus in Bild 7-7

Ladeablauf 7 [...]

S8

Status C

Das Elektrofahrzeug schaltet den S2 (siehe ,,Beschaltung Control Pilot* auf Seite 22) ein,
die Spannung an CP sinkt auf 6 V.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird gesetzt.

Die LED RD (Ready) leuchtet konstant.

Die Relaiskontakte C1 und C2 werden geschlossen.

S9

Status B

Das Elektrofahrzeug bricht das Laden ab und schaltet den S2 aus.
Die Spannung an CP steigt wieder auf 9 V.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird geldscht.

Die LED RD (Ready) leuchtet nicht mehr.

Die Relaiskontakte C1 und C2 werden wieder gedffnet.

S10

Status A

Der Ladestecker ist nicht mehr mit dem Fahrzeug verbunden.

Die Spannung an CP steigt wieder auf den Leerlaufwert von 12 V.

Der digitale Ausgang LR (Locking Request) wird abgeschaltet.

Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird geldscht.

Die LED CN (Connect) geht aus.

Am Verriegelungsausgang R2-R1wird ein Entriegelungsimpuls erzeugt.

Der digitale Eingang LD (Lock Detection) geht wieder auf Null.

Das Gerat ist wieder im Grundstatus.

Wenn die Verriegelungsrickmeldung nicht korrekt arbeitet und der digitale Eingang LD
(Lock Detection) nicht wieder auf Null geht, werden die Ent- und Verriegelungszyklen wie-
derholt.
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Ablaufdiagramme Ladevorgang

DIP 1 = OFF

DIP 4 =0N
DIP 5 =OFF

DIP7=0N

DIP 9 = OFF

7.8 Ladeablauf 8

Keine PX-Abfrage, Ladekabel fest angeschlossen (Case C)

Der Proximity Plug wird nicht ausgewertet. Das Ladekabel ist fest an der Ladestation ange-
schlossen.

Verriegelung wird ausgefiihrt

Verriegelungsoption 0

— Hubmagnet

— R1-R3 wird solange angesteuert (R1 auf < 24 V), wie die Verriegelung erforderlich ist
— R2-R4 bleibt die ganze Zeit im Grundstatus (R2 auf 0 V)

Waéhrend der Verriegelung wird der Verriegelungsausgang konstant mit Strom versorgt, so-
dass der Hubmagnet dauernd angezogen ist.

Freigabe Ladevorgang: Eingang EN wird ausgewertet

Die Freigabe des Ladevorgangs erfolgt Gber den digitalen Eingang EN (Enable).
Manuelle Verriegelung: Eingang ML wird nicht ausgewertet

Die Verriegelung ist automatisch.
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EV Charge Control
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Ablaufdiagramme Ladevorgang

Fahrzeugstatus in Bild 7-8

Ladeablauf 8

S1

Status B

Der Ladestecker ist in die Ladebuchse des Fahrzeugs gestecki.

Das Elektrofahrzeug wird durch das Signal CP (Control Pilot) erkannt.

Die Spannung an CP sinkt auf 9 V.

Es wird kein PWM-Signal erzeugt, weil der digitale Eingang EN (Enable) noch auf O steht.
Der digitale Ausgang LR (Locking Request) wird gesetzt.

Die LED CN (Connect) leuchtet konstant.

Die Spannung am Verriegelungsausgang R2-R1 wird eingeschaltet.

S2

S3

s4

S5

S6

Status C

Das Elektrofahrzeug schaltet den S2 (siehe ,,Beschaltung Control Pilot* auf Seite 22) ein,
die Spannung an CP sinkt auf 6 V.
Die LED RD (Ready) blinkt mit einer Frequenz von 2 Hz.

Der digitale Eingang EN (Enable) wird durch einen Schalter oder einer externen Steue-
rung auf 1 gesetzt.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird gesetzt.

Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird gesetzt.

Die LED RD (Ready) leuchtet konstant.

Das PWM-Signal zeigt dem Fahrzeug den maximal zulassigen Ladestrom an.

Die Relaiskontakte C1 und C2 werden eingeschaltet.

Der digitale Eingang EN (Enable) wird wieder ausgeschaltet.
Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird wieder ausgeschaltet.
Das PWM-Signal wird abgeschaltet.

Nach einer Wartezeit von maximal 3 s (interne Festlegung) werden die Relaiskontakte C1
und C2 wieder gedffnet.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird wieder zurlickgesetzt.

Die LED RD (Ready) blinkt wieder.

Der digitale Eingang EN (Enable) wird wieder eingeschaltet.

Das PWM-Signal zeigt dem Fahrzeug wieder den maximal zulassigen Ladestrom an.
Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird wieder eingeschaltet.

Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird wieder eingeschaltet.

Die LED RD (Ready) leuchtet wieder konstant.

Die Relaiskontakte C1 und C2 werden wieder geschlossen.

S7

Status B

Das Elektrofahrzeug bricht das Laden ab und schaltet den S2 aus.
Die Spannung an CP steigt wieder auf 9 V.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird geldscht.

Die LED RD (Ready) leuchtet nicht mehr.

Die Relaiskontakte C1 und C2 werden wieder gedffnet.

S8

Status A

Der Ladestecker ist nicht mehr mit dem Fahrzeug verbunden.

Das PWM-Signal wird abgeschaltet.

Die Spannung an CP steigt wieder auf den Leerlaufwert von 12 V.

Der digitale Ausgang LR (Locking Request) wird geléscht.

Der digitale Ausgang CR (Charger Ready)wird geléscht.

Die LED CN (Connect) geht aus.

Die Spannung am Verriegelungsausgang R2-R1 wird wieder ausgeschaltet.
Das Gerat ist wieder im Grundstatus.
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EV Charge Control

DIP 1 = OFF

DIP 4 =0N
DIP 5 =OFF

DIP 8 =ON

DIP 9 = OFF

7.9 Ladeablauf 9

Keine PX-Abfrage, Ladekabel fest angeschlossen (Case C)

Der Proximity Plug wird nicht ausgewertet. Das Ladekabel ist fest an der Ladestation ange-
schlossen.

Verriegelung wird ausgefiihrt

Verriegelungsoption 0

— Hubmagnet

— R1-R3 wird solange angesteuert (R1 auf < 24 V), wie die Verriegelung erforderlich ist

— R2-R4 bleibt die ganze Zeit im Grundstatus (R2 auf 0 V)

Waéhrend der Verriegelung wird der Verriegelungsausgang konstant mit Strom versorgt, so-
dass der Hubmagnet dauernd angezogen ist.

Verfligbarkeit Ladestation: Eingang XR wird ausgewertet

Die Verfugbarkeit des Gerates wird Uber den digitalen Eingang XR (External Release) ge-
steuert.

Manuelle Verriegelung: Eingang ML wird nicht ausgewertet

Die Verriegelung ist automatisch.

70

PHOENIX CONTACT

104924 _de_c03



Ablaufdiagramme Ladevorgang
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EV Charge Control

Fahrzeugstatus in Bild 7-9

Ladeablauf 9

S1

Status F

S2

Der Ladestecker ist in die Ladebuchse des Fahrzeugs gestecki.

Die Spannung an CP ist auf -12 V eingestellt, weil der digitale Eingang XR (External Re-
lease) nicht durch einen Schalter oder einer externen Steuerung gesetzt ist.

Es wird kein PWM-Signal erzeugt.

Der digitale Ausgang ER (Error) ist gesetzt. Die LED ER (ERROR) leuchtet.

Das Elektrofahrzeug schaltet den S2 (siehe ,Beschaltung Control Pilot* auf Seite 22) ein.

S3

Status C

s4

Der digitale Eingang XR (External Release) wurde auf 1 gesetzt.

Der digitale Ausgang ER (Error) wird zuriick gesetzt. Der digitale Ausgang LR (Locking
Request) wird gesetzt.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird gesetzt.

Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird gesetzt.

Die LED ER (ERROR) wird ausgeschaltet.

Die LED CN (CONNECT) wird eingeschaltet.

Die LED RD (READY) wird eingeschaltet.

Das PWM-Signal zeigt dem Fahrzeug den maximal zuléssigen Ladestrom an.
Die Relaiskontakte C1 und C2 werden eingeschaltet.

Am Verriegelungsausgang R2-R1 wird die Verriegelungsspannung eingeschaltet.

Der digitale Eingang XR (External Release) wurde geldscht.
Das PWM-Signal auf dem Signal CP wird abgeschaltet.
Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird wieder ausgeschaltet.

S5

Status F

Nach einer Wartezeit von maximal 3 s (interne Festlegung) wird das Signal CP auf-12 V
gesetzt.

Der digitale Ausgang ER (Error) wird gesetzt.

Der digitale Ausgang LR (Locking Request) wird geldscht.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird geldscht.

Die LED ER (ERROR) wird eingeschaltet.

Die LED CN (CONNECT) wird ausgeschaltet.

Die LED RD (READY) wird ausgeschaltet.

Die Relaiskontakte C1 und C2 werden ausgeschaltet.

Am Verriegelungsausgang R2-R1 wird die Verriegelungsspannung ausgeschaltet.

S6

Status C

Der digitale Eingang XR (External Release) wurde wieder auf 1 gesetzt.

Der digitale Ausgang ER (Error) wird geléscht.

Der digitale Ausgang LR (Locking Request) wird gesetzt.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird gesetzt.

Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird gesetzt.

Die LED ER (ERROR) wird ausgeschaltet.

Die LED CN (CONNECT) wird eingeschaltet.

Die LED RD (READY) wird eingeschaltet.

Das PWM-Signal zeigt dem Fahrzeug den maximal zulassigen Ladestrom an.
Die Relaiskontakte C1 und C2 werden eingeschaltet.

Am Verriegelungsausgang R2-R1 wird die Verriegelungsspannung eingeschaltet.
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Ablaufdiagramme Ladevorgang

Fahrzeugstatus in Bild 7-9

Ladeablauf 9 [...]

S7

Status B

Das Elektrofahrzeug bricht das Laden ab und schaltet den S2 aus.
Die Spannung an CP steigt wieder auf 9 V.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird geléscht.

Die LED RD (READY) leuchtet nicht mehr.

Die Relaiskontakte C1 und C2 werden wieder gedffnet.

S8

Status A

Der Ladestecker ist nicht mehr mit dem Fahrzeug verbunden.

Das PWM-Signal wird abgeschaltet.

Die Spannung an CP steigt wieder auf den Leerlaufwert von 12 V.

Der digitale Ausgang LR (Locking Request) wird geldscht.

Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird geldscht.

Die LED CN (CONNECT) geht aus.

Die Spannung am Verriegelungsausgang R2-R1 wird wieder ausgeschaltet.
Das Gerat ist wieder im Grundstatus.

S9

Status F

Die Spannung an CP ist auf -12 V eingestellt, weil der digitale Eingang XR (External Re-
lease) durch einen Schalter oder einer externen Steuerung geldscht ist.

Der digitale Ausgang ER (Error) ist gesetzt.

Die LED ER (ERROR) leuchtet.
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DIP 1 = OFF

DIP 4 =0N
DIP 5 =OFF

DIP7=0N

DIP 9 = OFF

DIP 10=0ON

7.10 Ladeablauf 10

Keine PX-Abfrage, Ladekabel fest angeschlossen (Case C)

Der Proximity Plug wird nicht ausgewertet. Das Ladekabel ist fest an der Ladestation ange-
schlossen.

Verriegelung wird ausgefiihrt

Verriegelungsoption 0

— Hubmagnet

— R1-R3 wird solange angesteuert (R1 auf < 24 V), wie die Verriegelung erforderlich ist
— R2-R4 bleibt die ganze Zeit im Grundstatus (R2 auf 0 V)

Waéhrend der Verriegelung wird der Verriegelungsausgang konstant mit Strom versorgt, so-
dass der Hubmagnet dauernd angezogen ist.

Freigabe Ladevorgang: Eingang EN wird ausgewertet

Die Freigabe des Ladevorgangs erfolgt Uber den digitalen Eingang EN (Enable).
Manuelle Verriegelung: Eingang ML wird ausgewertet

Der ML-Eingang ist Uber die Web-Oberflache auf die Steuerung tber Impulse konfiguriert.
Mit jedem Impuls an dem digitalen Eingang ML wird die Verriegelung ein- bzw. ausgeschal-
tet. Der Impuls muss mindestens 200 ms lang sein.

Freigabebit in Modbus-Register wird ausgewertet

Die Freigabe des Ladevorgangs erfolgt mit dem Register Adresse 400 Uber einen Ethernet-
Zugriff mit Modbus TCP oder uber die Web-Oberflache. Die beiden Freigabemdglichkeiten
(Eingang EN und Adresse 400) sind mit ODER verknupft.
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Ablaufdiagramme Ladevorgang

PHCENIX
CONTACT 16 20 32

EV Charge Control mnEFuE®EiE 8EF 13@63

IEC 61851-1 12345678910 10 0
Mode 3 6 Dig 80

I il
TRttt

CPaA

|
12V | |
% J_‘—i_‘
6V -+ | :
L | |
| |
I I
| |

v

-12\/ :: I ] I I
PPIQA | b |

1500
680
220 —
100 + | i | | | | |

I I I I I I I
0 T T T T T ——t T T T >
| | | | | o

MLA
1L

Dig. IN
-
O
>

Dig. OUT
<
To -

—— | | — | — I

Pe6 ® © @ & o 6

Bild 7-10 Ladeablauf 10

o =

A 4

104924_de_c03 PHOENIX CONTACT 75



EV Charge Control

Fahrzeugstatus in Bild 7-10

Ladeablauf 10

S1

Status B

Der Ladestecker ist in die Ladebuchse des Fahrzeugs gestecki.

Das Elektrofahrzeug wird durch das Signal CP (Control Pilot) erkannt.

Die Spannung an CP sinkt auf 9 V.

Es wird kein PWM-Signal erzeugt, weil der digitale Eingang EN (Enable) und das Register
Adresse 400 noch auf 0 stehen.

Der digitale Ausgang LR (Locking Request) wird gesetzt.

Die LED CN (Connect) leuchtet konstant.

Die Spannung am Verriegelungsausgang R2-R1 wird eingeschaltet.

S2

Status C

S3

s4

S5

S6

S7

S8

Das Elektrofahrzeug schaltet den S2 (siehe ,Beschaltung Control Pilot* auf Seite 22) ein,
die Spannung an CP sinkt auf 6 V.
Die LED RD (Ready) blinkt mit einer Frequenz von 2 Hz.

Das Register Adresse 400 wird durch einen Schreibzugriff auf 1 gesetzt.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird gesetzt.

Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird gesetzt.

Die LED RD (Ready) leuchtet konstant.

Das PWM-Signal zeigt dem Fahrzeug den maximal zuléssigen Ladestrom an.
Die Relaiskontakte C1 und C2 werden eingeschaltet.

Der digitale Eingang EN (Enable) wird durch einen Schalter oder einer externen Steue-
rung auf 1 gesetzt.
Durch die ODER-Verknipfung ergeben sich keine Veranderungen.

Das Register Adresse 400 wird durch einen Schreibzugriff auf 0 gesetzt.
Durch die ODER-Verknipfung ergeben sich keine Veranderungen.

Der digitale Eingang EN (Enable) wird wieder ausgeschaltet.
Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird wieder ausgeschaltet.

Nach einer Wartezeit von maximal 3 s (interne Festlegung) werden die Relaiskontakte C1
und C2 wieder gedffnet.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird wieder zuriickgesetzt.

Die LED RD (Ready) blinkt wieder.

Der digitale Eingang EN (Enable) wird wieder eingeschaltet.

Das PWM-Signal zeigt dem Fahrzeug wieder den maximal zuldssigen Ladestrom an.
Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird wieder eingeschaltet.

Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird wieder eingeschaltet.

Die LED RD (Ready) leuchtet wieder konstant.

Die Relaiskontakte C1 und C2 werden wieder geschlossen.

S9

Status B

Das Elektrofahrzeug bricht das Laden ab und schaltet den S2 aus.
Die Spannung an CP steigt wieder auf 9 V.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird geldscht.

Die LED RD (Ready) leuchtet nicht mehr.

Die Relaiskontakte C1 und C2 werden wieder gedffnet.

S10

Status A

Der Ladestecker ist nicht mehr mit dem Fahrzeug verbunden.

Das PWM-Signal wird abgeschaltet.

Die Spannung an CP steigt wieder auf den Leerlaufwert von 12 V.

Der digitale Ausgang LR (Locking Request) wird geldscht.

Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird geldscht.

Die LED CN (Connect) geht aus.

Die Spannung am Verriegelungsausgang R2-R1 wird wieder ausgeschaltet.
Das Gerat ist wieder im Grundstatus.
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Ablaufdiagramme Ladevorgang

DIP1=0N

DIP2=0N

DIP 3=0N

DIP 3 = OFF

DIP 4 =0ON
DIP5=0N

DIP 6 =ON

DIP7=0N

DIP 8 =0ON

DIP9=0N

DIP 10 =0ON

7.11 Ladeablauf 11

PX-Abfrage, Ladekabel mit Stecker an der Ladekonsole (Case B)

Die Stromtragfahigkeit des Kabels und der Stecker Uber den Proximity Plug und die pas-
sende Widerstandsbeschaltung im Stecker ermittelt (siehe ,Beschaltung Proximity Plug*
auf Seite 21).

Wenn am Drehschalter PRESET CHARGE CURRENT ein héherer Strom eingestellt ist, als
durch den Proximity Plug erkannt, begrenzt der Proximity-Wert den Strom, sodass das
Kabel oder die Stecker nicht Giberlastet werden kdnnen.

Stecker/Kabel mit geringer Stromtragfahigkeit wird abgewiesen

Bei Werten, die unter den Grenzwerten liegen, wird ein Fehler ausgestellt und das Laden
kann nicht gestartet werden kann.

13 A-Stecker/Kabel wird abgewiesen

Stecker oder Kabel mit einer Stromtragfahigkeit von unter 32 A werden abgewiesen (13 A
und 20 A)

13 A- und 20 A-Stecker/Kabel wird abgewiesen

Stecker oder Kabel mit einer Stromtragféhigkeit von unter 20 A abgewiesen (13 A).

Verriegelung wird ausgefiihrt

Verriegelungsoption 1

DC-Motor: Der Verriegelungsmotor wird kurzzeitig eingeschaltet
Verriegelung R1 auf <24 V (R2 bleibt auf 0 V)
Entriegelung R2 auf <24 V (R1 bleibt auf 0 V)

Zur Verriegelung wird ein positiver Impuls am Verriegelungsausgang R2-R1 ausgegeben.
Zur Entriegelung wird ein negativer Impuls erzeugt.

Riickmeldung Verriegelung an Eingang LD wird ausgewertet

Das System erwartet eine Verriegelungsriickmeldung am digitalen Eingang LD.

Solange die Verriegelung nicht zurtickgemeldet wird, versucht das System immer wieder zu
verriegeln. Dazu wird jeweils ein Verriegelungsimpuls ausgesendet. Wenn der nicht erfolg-
reich ist, wird ein Entriegelungsimpuls ausgesendet und die Sequenz wiederholt sich. Die
Zeiten fir die beiden Impulse und die Pause kénnen Uber die Web-Oberflache eingestellt
werden.

Freigabe Ladevorgang: Eingang EN wird ausgewertet
Die Freigabe des Ladevorgangs erfolgt Giber den digitalen Eingang EN (Enable).

Verfiigbarkeit Ladestation: Eingang XR wird ausgewertet

Die Verflgbarkeit des Gerates wird Uiber den digitalen Eingang XR (External Release) ge-
steuert.

Manuelle Verriegelung: Eingang ML wird ausgewertet

Der ML-Eingang ist Gber die Web-Oberflache auf die Steuerung iber Impulse konfiguriert.
Mit jedem Impuls an dem digitalen Eingang ML wird die Verriegelung ein- bzw. ausgeschal-
tet. Der Impuls muss mindestens 200 ms lang sein.

Freigabebit in Modbus-Register wird ausgewertet

Die Freigabe des Ladevorgangs erfolgt mit dem Register Adresse 400 Uber einen Ethernet-
Zugriff mit Modbus TCP oder Uber die Web-Oberflache. Die beiden Freigabemdglichkeiten
(Eingang EN und Adresse 400) sind mit ODER verknipft.
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Ablaufdiagramme Ladevorgang

Fahrzeugstatus in Bild 7-11

Ladeablauf 11

S1 Status F

Nach der Initialisierungsphase wird die Spannung an CP auf -12 V eingestellt, weil der di-
gitale Eingang XR (External Release) nicht durch einen Schalter oder einer externen
Steuerung gesetzt ist.

Es wird kein PWM-Signal erzeugt.

Der digitale Ausgang ER (Error) ist gesetzt.

Die LED ER (ERROR) leuchtet.

S2 Status A

Der digitale Eingang XR (External Release) wurde auf 1 gesetzt.
Der digitale Ausgang ER (Error) wird zuriick gesetzt.
Die LED ER (ERROR) wird ausgeschaltet.

S3 Status B

Das Ladekabel ist an der Ladesaule angeschlossen.

Der Eingang PX (Proximity Plug) erkennt den Widerstandswert von 220 Ohm, der fiur eine
Stromtragféhigkeit von 32 A steht.

Der Ladestecker istin die Ladebuchse des Fahrzeugs gesteckt. Das Elektrofahrzeug wird
durch das Signal CP (Control Pilot) erkannt.

Die Spannung an CP sinkt auf 9 V, es wird kein PWM-Signal erzeugt, weil der Stecker
nicht verriegelt ist.

Die LED CN (CONNECT) blinkt mit einer Frequenz von 2 Hz.

S4 Status C

S5

S6
S7

S8

S9

S10

S11

Das Elektrofahrzeug schaltet den S2ein, die Spannung an CP sinkt auf 6 V.
Die LED RD (READY) blinkt mit einer Frequenz von 2 Hz.

Am digitalen Eingang ML (Manual Lock) wird durch einen Taster oder eine externen Steu-
erung ein 0 erzeugt.

Der Verriegelungsimpuls am Verriegelungsausgang R2-R1 ausgestellt.

Die Verriegelungsmechanik meldet tGber den digitalen Eingang LD (Lock Detection), die
korrekte Verriegelung.

Der digitale Ausgang LR (Locking Request) wird eingeschaltet. Die LED CN (Connect)
leuchtet konstant.

Der digitale Eingang EN (Enable) wird durch einen Schalter oder einer externen Steue-
rung auf 1 gesetzt.

Das PWM-Signal zeigt dem Fahrzeug den maximal zulassigen Ladestrom an.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird gesetzt.

Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird gesetzt.

Die LED RD (READY) leuchtet konstant.

Die Relaiskontakte C1 und C2 werden eingeschaltet.

Der digitale Eingang EN (Enable) wird wieder ausgeschaltet.
Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird wieder ausgeschaltet.
Das PWM-Signal wird abgeschaltet.

Nach einer Wartezeit von maximal 3 s (interne Festlegung) werden die Relaiskontakte C1
und C2 wieder gedffnet.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird wieder zurlickgesetzt.

Die LED RD (READY) blinkt wieder.

Der digitale Eingang EN (Enable) wird wieder eingeschaltet.

Das PWM-Signal zeigt dem Fahrzeug wieder den maximal zuldssigen Ladestrom an.
Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird wieder eingeschaltet.

Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird wieder eingeschaltet.

Die LED RD (READY) leuchtet wieder konstant.

Die Relaiskontakte C1 und C2 werden wieder geschlossen.
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Fahrzeugstatus in Bild 7-11

Ladeablauf 11 [...]

S12

Status B

Das Elektrofahrzeug bricht das Laden ab und schaltet den S2 aus.
Die Spannung an CP steigt wieder auf 9 V.

Der digitale Ausgang VR (Vehicle Ready) wird geldscht.

Die LED RD (READY) leuchtet nicht mehr.

Die Relaiskontakte C1 und C2 werden wieder gedffnet.

S13

Status A

S14

S15

S16

S17

Der Ladestecker ist nicht mehr mit dem Fahrzeug verbunden.
Das PWM-Signal wird abgeschaltet.

Die Spannung an CP steigt wieder auf den Leerlaufwert von 12 V.
Der digitale Ausgang LR (Locking Request) wird geldscht.

Der digitale Ausgang CR (Charger Ready) wird geldscht.

Am digitalen Eingang ML (Manual Lock) wird durch einen Taster oder eine externen Steu-
erung ein Impuls erzeugt.

Der Entriegelungsimpuls am Verriegelungsausgang R2-R1 wird ausgestellt.
Der digitale Ausgang LR (Locking Request) wird ausgeschaltet.
Die LED CN (CONNECT) wird ausgeschaltet.

Die Verriegelungsmechanik meldet iber den digitalen Eingang LD (Lock Detection), dass
die Verriegelung nicht besteht.

Das Ladekabel wird von der Lades&ule abgezogen.
Der Eingang PX (Proximity Plug) erkennt einen offenen Eingang.
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Konfiguration liber Web-Oberflache

8 Konfiguration liber Web-Oberflache

8.1 Verbindung zum Gerét herstellen

e Verbinden Sie die Ladesteuerung Uber den Ethernet-Anschluss mit einem Rechner,
auf dem ein Browser installiert. ist.

Sie kénnen folgende Browser zur Konfiguration verwenden:

— Mozilla Firefox ab17.0
— Microsoft Internet Explorer ab 8.0

Die Software ist vorinstalliert.

Im Auslieferungszustand hat das System einen DHCP-Zugriff eingerichtet. Wenn das Sys-
tem beim Start keinen DHCP-Server findet, stellt es automatisch die voreingestellte
IP-Adresse 192.168.0.8 ein.

Wenn ein DHCP-Server gefunden wird, kann das System auf zwei Wegen gefunden wer-

den:

—  Unter der MAC-Adresse, die auf dem Typenschild angegebenen ist.

—  Wenn ein DNS-Server zur Verfligung steht, kann das System unter dem Geratenamen
angesprochen werden. Der voreingestellte Geratename ist EVCC_1.

Unter der voreingestellten IP-Adresse kdnnen Sie das System erreichen, wenn Sie an
Ihrem Rechner die folgenden Einstellungen vornehmen (Beispielprozedur fir Windows 7):

IP-Adresse einrichten 1. Wahlen Sie in lnrem System unter ,Start, Systemsteuerung, Netzwerk und Internet*
das ,Netzwerk- und Freigabecenter” aus.

2. Wahlen Sie unter den angebotenen Verbindungen diejenige aus, die mit der Ladesteu-
erung EV Charge Control verbunden ist.

3. Kilicken Sie auf die Schaltflache ,Eigenschaften®.

4. Wabhlen Sie ,Internetprotokoll Version 4 (TCP/IPv4)“ aus und klicken Sie auf die Schalt-
flache ,Eigenschaften”.

5. Hier kénnen Sie lnrem Rechner eine passende IP-Adresse zuweisen, damit Sie mit die-
sem eine direkte Verbindung zur Ladesteuerung aufbauen kénnen.

6. Sie kdnnen nun Gber Ihren Browser auf das System zugreifen und es konfigurieren.
Geben Sie dazu http://192.168.0.8 in die Adressleiste Ihres Browsers ein.

7. Je nach Einstellung und Netzwerk kénnen Sie auch den Geratenamen oder eine
andere von Ihnen Uber den Browser eingestellte IP-Adresse in die Adressleiste Ihres
Browsers eingeben.
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8.2 Registerkarte Status

o Um Anderungen sicher zu ibertragen, miissen Sie innerhalb des Abfragezyklus (10 Se-
1 kunden) die Schaltflache ,,submit“ anklicken. Ansonsten wird auf die urspriinglich gespei-
cherten Werte zuriickgegriffen.

m CONFIGURATION | HEI'WBRI] ENERGY ‘

&>

| off |
[ off ]
[ unlocked |
[ unlocked |

[ low |

LR - | Locking request EI [ low '_I
VR - State Cor D ) low |
ER - State E or State F (Error) || | low |

Bild 8-1 Web-Oberflache ,Status”

Tabelle 8-1 Registerkarte ,Status”

Parameter Beschreibung
Status acc. IEC 61851 (A-F) | Aktueller Status des Fahrzeugs. Méglich sind ,A“ bis ,F*“.

Proximity / Current Capabi- | Zeigt die durch das Signal PX (Proximity Plug) ermittelte Stromtragféhigkeit von Stecker
lity of Cable Assembly (A) | und Kabel an.

Wenn DIP 1 auf OFF steht, zeigt dieses Feld ,NA®, weil der Wert dann nicht ermittelt wird.

Actual Charge Current Set- | Stellt den tatsachlichen durch das Geréat ermittelten und eingestellten zulassigen Lade-
ting (A / ,,Digital“) strom dar.

Sie kdnnen Uber das Auswahlfenster die zulédssigen Stromstérken einstellen. Die angebo-
tenen Stromstarken kénnen durch den Drehschalter PRESET CHARGE CURRENT, den
Proximity Plug oder den Simplified Mode reduziert sein. Eine Anderung muss mit der
Schaltflache ,submit“ bestatigt werden.

Active Charging Duration Zeigt die Ladezeit des aktuellen Ladevorgangs an.
(hh:mm)

Der Wert wird bei Beginn eines jeden Ladevorgangs wieder zuriickgesetzt.
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Konfiguration liber Web-Oberflache

Tabelle 8-1

Registerkarte ,Status”[...]

Parameter

Beschreibung

EN

Enable Charging

Zeigt den Status des digitalen Eingangs EN
~on“ steht fir eine logische 1 oder 24 V am Eingang
,Off“ steht fir eine logische 0 oder 0 V am Eingang

XR

External Release,
EVSE available

Zeigt den Status des digitalen Eingangs XR
~on“ steht fur eine logische 1 oder 24 V am Eingang
,Off“ steht fir eine logische 0 oder 0 V am Eingang

LD

Connector Locking
Detection

Zeigt den Status des digitalen Eingangs LD
slocked” steht fur eine logische 1 oder 24 V am Eingang
— ,unlocked* steht fiir eine logische 0 oder 0 V am Eingang

ML

Manual Locking /
Requested Locking
Status

Zeigt den Status des digitalen Eingangs ML
slocked” steht fur eine logische 1 oder 24 V am Eingang
— ,unlocked* steht fiir eine logische 0 oder 0 V am Eingang

CR

Zeigt den Status des digitalen Ausgangs CR.
- ,high“ steht fir eine logische 1 am Ausgang
sow" steht fir eine logische 0 oder 0 V am Ausgang

Die Zuordnung der Ausgénge zu den auszugebenden Signalen kann durch das Pulldown-
Meni programmiert werden. Der Default-Wert ist ,PWM on”.

LR

Zeigt den Status des digitalen Ausgangs LR
— ,high“ steht fir eine logische 1 am Ausgang
sow" steht fir eine logische 0 oder 0 V am Ausgang

Die Zuordnung der Ausgange zu den auszugebenden Signalen kann durch das Pulldown-
Menlwabhlfenster programmiert werden. Der Standardwert ist ,Locking Request".

VR

Zeigt den Status des digitalen Ausgangs VR
— ,high“ steht flr eine logische 1 am Ausgang
sJow“ steht fur eine logische 0 oder 0 V am Ausgang

Die Zuordnung der Ausgange zu den auszugebenden Signalen kann durch das Pulldown-
Menu programmiert werden. Der Default-Wert ist ,,State C or D.

ER

Zeigt den Status des digitalen Ausgangs ER
- ,high“ steht fir eine logische 1 am Ausgang
sow" steht fir eine logische 0 oder 0 V am Ausgang

Die Zuordnung der Ausgénge zu den auszugebenden Signalen kann durch das Pulldown-
Meni programmiert werden. Der Default-Wert ist ,,State E or State F (Error)”.

Schaltflache

submit

Mit dieser Schaltflache werden die gednderten Konfigurationsdaten auf die Ladesteue-
rung Ubertragen, anderfalls sind Anderungen in den Einstellungen nicht wirksam.
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Sie kénnen folgende Optionen fiir die Ausgénge mithilfe des Pulldown-MenUs auswahlen.

Tabelle 8-2 Registerkarte ,Status®, Optionen fir die Ausgange CR, LR, VR und ER
Anzeige im Pulldown-Menii | Ausgang High Ausgang Low Standard
State A Gerat im Status A Gerat im Status B-F
State B Gerat im Status B Gerat im Status AoderC-F
State B and PWM on Gerat im Status B und PWM EIN Gerat im Status A, C - F oder
PWM AUS
State B and PWM off Gerat im Status B und PWM AUS Geratim Status A,C - F oder PWM
EIN
State C Gerat im Status C Geratim Status A-BoderD-F
State D Gerat im Status D Gerat im Status A—-C oderE-F
State E Gerat im Status E Gerat im Status A- D oder F
State F Gerat im Status F Gerat im Status A-E
State A or State B Gerat im Status A oder B Gerat im Status C-F
State A or State B and Gerat im Status A oder B und Gerét im Status C - F oder B und
PWM on PWM EIN PWM AUS
State A or State B and Gerat im Status A oder B und Gerat im Status C — F oder B und
PWM off PWM AUS PWM EIN
State A or State B or Gerat im Status A-C Gerat im Status D - F
State C
State A or State B or Gerat im Status A- B oder D Gerét im Status C oderE-F
State D
State A or State B or Gerat im Status A-D Gerat im Status E-F
State C or State D
State E or State F (Error) Geratim Status E - F Gerat im Status A-D Default fir ER
State Cor D Gerét im Status C oder D Gerat im Status A, B, E, F Default fir VR

PWM on

Gerat PWM EIN

Gerét im Status A, PWM AUS, E, F

Default fir CR

Valid Proximity Plug

Zulassiger PX-Wert erkannt

Unzulassiger PX-Wert erkannt

Invalid Proximity Plug

Unzulassiger PX-Wert erkannt

Zulassiger PX-Wert erkannt

13 A at Proximity Plug

13 A Stecker an PX erkannt

Bei allen anderen Werten AUS

20 A at Proximity Plug

20 A Stecker an PX erkannt

Bei allen anderen Werten AUS

32 A at Proximity Plug

32 A Stecker an PX erkannt

Bei allen anderen Werten AUS

63 A at Proximity Plug

63 A Stecker an PX erkannt

Bei allen anderen Werten AUS

13 A or 20 A at Proximity
Plug

13 A oder 20 A Stecker an PX erkannt

Bei allen anderen Werten AUS

13 A or 20 A or 32A at Pro-
ximity Plug

13 A oder 20A oder 32A Stecker an
PX erkannt

Bei allen anderen Werten AUS

Rejected plug with low
current carrying capacity

Gerat lehnt das Laden des EV auf-
grund unzureichender Stromtragféa-
higkeit des Ladekabels ab

Bei allen anderen PP Werten AUS

Contactor C1C2 on

Geréat schaltet das Relais ,Lade-
schitz“ EIN

Sonst AUS
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Tabelle 8-2 Registerkarte ,Status®, Optionen fiir die Ausgange CR, LR, VR und ER [...]

Anzeige im Pulldown-Menii | Ausgang High Ausgang Low Standard

Ventilation V1V2 on Geréat schaltet das Relais ,Ventilator* | Sonst AUS
EIN

Locking request Verriegelung ist aktiv Verriegelung nicht aktiv Default fir LR

Register Output1 Das Register ,,Output1“ wurde tber | Das Register ,,Output1” wurde
Modbus gesetzt (Logisch 1) Uber Modbus geldscht

Register Output2 Das Register ,,Output2” wurde Uber | Das Register ,Output2“ wurde
Modbus gesetzt (Logisch 1) Uber Modbus geldscht

Register Output3 Das Register ,,Output3“ wurde Gber | Das Register ,,Output3“ wurde
Modbus gesetzt (Logisch 1) Uber Modbus geldscht

Register Output4 Das Register ,,Output4” wurde uber | Das Register ,,Output4” wurde
Modbus gesetzt (Logisch 1) Uber Modbus geldscht

State D rejected Ein Fahrzeug, das im Status D Iadt, Kein Fahrzeug erkannt, das im
wurde erkannt und abgewiesen Status D ladt

Overcurrent Detection Ein Fahrzeug hat mit einem héheren | Die Vorgaben des PWM-Signals
Strom geladen, als durch das PWM- | wurden durch das Fahrzeug ein-
Signal vorgegeben gehalten

State A/B Voltage Detection| Im Status A oder B hat ein ange- Im Status A und B hat ein ange-
schlossenes Energiemessgeréat nach | schlossenes Energiemessgeréat
der Abschaltung noch eine Spannung | nach der Abschaltung keine
> 200 V gemessen Spannung > 200 V gemessen
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8.3  Registerkarte Configuration

Um Anderungen sicher zu ibertragen, miissen Sie innerhalb des Abfragezyklus (10 Se-
kunden) die Schaltflache ,,submit“ anklicken. Ansonsten wird auf die urspriinglich gespei-
cherten Werte zuriickgegriffen.

S5TATUS CONFIGURATION NETWO

2
Z
2

UR-I N KN

Preset Charge Current (A [ "Digital™)

DIP-Switch Configuration

D1 Proximity Detection

2 Reject Cable Assembhy rated 204 [ 134
'3 Reject Cable Assembhy rated 134

D4 Connmector locking

‘
i

D5 Locking Actor Power Supply (pulsed/permanant)
D€ High Signal at LD for Charging Release

D7 High Signal at EN for Charging Releass

D8 High Signal at XR for Charging Release

09 Mamual Lock/Unlock Function at LD

D10 Register Enable Charging & Externzl Release disabled

EEEIELIE |

Locking Actor Timing [ For Pulsed Locking only)
Pulse Dwration for Locking{D.5s Default, max. 3s)
Pulse Dwation for Unlocking(0.5s Defaul, max. 3s)
Time between Locking Cycles (25 Defauk, max. 10s)

i

Register Enable Charging enabled | .
Register Enable Digital Communication disabled | . |
Register Externzl Release, EV SE availzble enabled | .,

Other

Reject State [ vehickes
Manuzal Lock

g
g
E
<

Bild 8-2 Web-Oberflache ,,Configuration”
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Tabelle 8-3

Registerkarte ,Configuration”

Parameter

Beschreibung

Preset Charge Current
(A / ,Digital®)

Hier wird der maximal zulassige Ladestrom angezeigt, der iber den Drehschalter
PRESET CHARGE CURRENT an der Front des Gerates einstellt ist.

DIP-Switch Configuration

Hier werden die Einstellungen des Geréates dargestellt, wie sie an der Front des Gerates
mit den DIP-Schaltern eingestellt sind (siehe Position 19 in ,,Funktionselemente” auf
Seite 11).

D1 Proximity Detection | Abfrage des Proximity Plugs auswahlen

D2 Reject Cable Assem- | Auswahl der Stromtragfahigkeit < 20 A oder <13 A (nur, wenn DIP 1 auf ON steht)
bly rated 20 A/13 A

D3 Reject Cable Assem- | Auswahl der Stromtragfahigkeit <13 A (nur, wenn DIP 1 auf ON steht)
bly rated 13A

D4 Connector locking Verriegelungsfunktion auswéahlen

D5 Locking Actor Power | Verriegelungsoption auswahlen (nur, wenn DIP 4 auf ON steht)
Supply (pulsed/ per-
manent)

D6 High Signal at LD for | Verriegelung Riickmeldung (nur, wenn DIP 4 auf ON steht)
Charging Release

D7 High signal at EN for | Freigabefunktion Ladevorgang auswahlen
Charging Release

D8 High signal at XR for | Verfligbarkeit Ladestation auswéhlen
Charging Release

D9 Manual lock/Unlock | Option manuelle Verriegelung auswahlen (nur, wenn DIP 4 auf ON steht)
Function at LD

D10 | Register Enable Freigabefunktion Giber Register Adresse 400 auswahlen
gZIaer:slzg & External Die Freigabe kann liber Modbus oder die Web-Oberflache erfolgen.

Locking Actor Timing (for
Pulsed Locking only)

Hier kénnen Sie die Zeiten einstellen, die das System fiir die Signale des Verriegelungs-
ausgangs benutzt, wenn die Verriegelungsoption ,pulsed” (D5) eingestellt ist.

Pulse Duration for Locking
(0.5 s Default, max. 3 s)

Zeitdauer des Verriegelungsimpulses

Eine Anderung muss mit der Schaltflache ,submit“ bestéatigt werden.

Pulse Duration for Unlo-
cking (0.5 s Default,
max. 3 s)

Zeitdauer des Entriegelungsimpulses

Eine Anderung muss mit der Schaltflache ,submit“ bestéatigt werden.

Time between Locking Cyc-
les (2 s Default, max. 10 s)

Zeitdauer, die zwischen den Ver- und Entriegelungsimpulsen gewartet wird, wenn im Ab-
lauf der automatischen Verriegelungsoption Fehler auftreten.

Eine Anderung muss mit der Schaltflache ,submit“ bestéatigt werden.

Register Enable Charging

Dieses Feld entspricht dem Register Adresse 400. Mit der Einstellung ,enable” wird der
Ladevorgang freigegeben, wenn diese Option lGber den DIP 10 ausgewéhlt wurde.

Eine Anderung muss mit der Schaltflache ,submit® bestéatigt werden.

Register Enable Digital
Communication

In diesem Feld wird die Funktion ,Digitale Kommunikation* ausgewéhlt. Diese Auswahl
entspricht der Einstellung ,Dig“ am Drehschalter PRESET CHARGE CURRENT.

Eine Anderung muss mit der Schaltflache ,submit“ bestéatigt werden.
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Tabelle 8-3 Registerkarte ,,Configuration” [...]

Parameter

Beschreibung

Register External Release,
EVSE available

Dieses Feld entspricht dem digitalen Eingang XR ,External Release“ und ist mit diesem
logisch ODER verknupft. Steht dieses Feld auf ,enabled” ODER ist der digitale Eingang
XR auf dem High-Pegel, wird das System freigegeben.

Eine Anderung muss mit der Schaltflache ,submit“ bestéatigt werden.

Other

Reject State D vehicles

Wenn diese Funktion auf ,enabled” gesetzt wird, werden Fahrzeuge abgewiesen, die im
Status D laden. (Status D = positiver Wert des PWM-Signals auf dem Control Pilot=3 V.)
Das Geréat geht in einen Fehlerstatus tiber und kann nur Gber den Status A zurlickgesetzt
werden. (Status A = Trennen des Fahrzeugs von der Ladestation.)

Manual Lock

Dieses Auswahlfeld ist nur aktiv, wenn DIP 9 = ON eingestellt ist.
Mit dieser Funktion kann ausgewahlt werden, ob der digitale Eingang ML mit Impulsen
(»pulsed”) oder dauerhaften (,permanent”) Signalen betrieben wird.
spulsed”: mit jedem Impuls (> 200 ms) am Eingang ML wird zwischen Verriegeln und
Entriegeln umgeschaltet.
spermanent: es wird solange verriegelt, wie eine logische 1 am Eingang ML anliegt,
bei einer logischen 0 wird entriegelt.

Schaltflachen

submit Mit dieser Schaltflache werden die gednderten Konfigurationsdaten auf die Ladesteue-
rung Ubertragen, anderfalls sind Anderungen in den Einstellungen nicht wirksam.
Reset EVCC Mit dieser Schaltflache wird die Ladesteuerung neu gestartet. Falls DHCP aktiviert ist,

kann es einige Zeit dauern, bis das Gerat wieder erreichbar ist.
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8.4 Registerkarte Network

Um Anderungen sicher zu ibertragen, miissen Sie innerhalb des Abfragezyklus (10 Se-
kunden) die Schaltflache ,,submit“ anklicken. Ansonsten wird auf die urspriinglich gespei-
cherten Werte zuriickgegriffen.

{ STATUS I CONFIGURATION ENERGY
g e Connectiviby

MAC Address ( 00:AD:45:74-CA02 |
IP Adoress Assignment DHCP L enabled Q
IP Address [ 192.168.08 |
Submetmask ([ 2552552550 |
Standard Gatewsy L 192.168.0.1 ]
Device Name [ EVCC_1 ]
Serial Numbe ([ Ewvcczo000934 |

Bild 8-3 Web-Oberflache ,Network"

Tabelle 8-4 Registerkarte ,Network®

Parameter

Beschreibung

MAC Address

MAC-Adresse des Gerates. Die MAC-Adresse ist festeingestellt, eindeutig und kann nicht
geandert werden.

IP Address Assignment
DHCP

Dieses Feld erméglicht die Auswahl zwischen einer festen IP-Adresse und einer DHCP-

Anfrage.
ydisabled“: Es ist eine feste IP-Adresse inklusive Subnetmaske und Standard-Gate-
way eingestellt

- ,enabled“: Es wird eine DHCP-Anfrage ausgefihrt. Wenn ein DHCP-Server im Netz-
werk vorhanden ist, wird dem Gerét eine IP-Adresse zugewiesen. Wenn zusétzlich
ein DNS-Server im Netzwerk vorhanden ist, kann auf das Gerat (ber den Geratena-
men zugegriffen werden.
Wenn das Gerat innerhalb von 10 s nach Neustart keine IP-Adresse zugewiesen be-
kommt, ist das Gerét unter der Default-Adresse erreichbar. Die nachste DHCP-An-
frage erfolgt nach Neustart des Gerates.

Eine Anderung muss mit der Schaltflache ,submit” bestéatigt werden.

IP Address

Hier kbnnen Sie die IP-Adresse des Geréates einstellen, die benutzt wird, wenn kein
DHCP-Service aktiv ist.

Eine Anderung muss mit der Schaltflache ,submit® bestéatigt werden.
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Tabelle 8-4 Registerkarte ,Network" [...]

Parameter

Beschreibung

Subnetmask

Hier kbnnen Sie die Subnetzmaske des Gerétes einstellen, die benutzt wird, wenn kein
DHCP-Service aktiv ist.

Eine Anderung muss mit der Schaltflache ,submit* bestétigt werden.

Standard Gateway

Hier kénnen Sie die IP-Adresse des Standard -Gateways einstellen, die benutzt wird,
wenn kein DHCP-Service aktiv ist.

Eine Anderung muss mit der Schaltflache ,submit* bestétigt werden.

Device Name

Uber den Geratenamen kénnen Sie auf das System zugreifen, wenn ein DNS-Server im
Netzwerk den Namen auflésen kann. Der Default-Wert ist ,EVCC_1*.

Eine Anderung muss mit der Schaltflache ,submit* bestétigt werden.

Serial Number

Die Seriennummer des Gerates ist festeingestellt, eindeutig und kann nicht geandert
werden.

Schaltflache

submit

Mit dieser Schaltflache werden die gednderten Konfigurationsdaten auf die Ladesteue-
rung Ubertragen, anderfalls sind Anderungen in den Einstellungen nicht wirksam.
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8.5 Registerkarte Energy

Uber die RS-485-Schnittstelle kdnnen Energiemessgeréte mit der Ladesteuerung verbun-
den werden, die das MODBUS RTU-Protokoll unterstiitzen. Die Energiemessgerate mis-
sen die Daten mit maximal zwei Datenworten im Format Little Endian oder Big Endian be-
reitstellen.

Die Messwerte, die fir den Ladeprozess relevant sind, werden von der Ladesteuerung zy-
klisch ausgelesen und auf der Web-Oberflache dargestellt. AuBerdem werden sie in den
MODBUS TCP-Registern zum Auslesen Uber die Ethernet-Schnittstelle bereitgestellt.

[ STATUS I CONFIGURATION | HETWORK m

Energy | CG 1
Vokage V1 (V) ([ 22700 |
Voltage VZ (V) I'WI
Voltage VI (V) |W|
Current I1 {A) T|
Current 12 {A) | 0.00 ]
Current I3 [A) [ 0.00 )
Active Power (W) | 0 _\I
Reactive Power (W} 0 |
Apparent Power (W) Ff‘l
Power Factor ( 100 )
Energy Total (kWwh} I#]
Max. Power Charge Seguence (W) | = ~|
Energy Charge Sequence (kWh) [ 0 |
Mains Frequency [Hz) [ 50.00

b

{A) |

Max, Current I

Max. Current 12 {A) [ = |
Max. Current 13 {A) [ = J
Owvercurrent Detaction { enabled ]
State & [ B Voltage Detection [ dizabled ]

Bild 8-4 Web-Oberflache ,Energy”

Die Konfiguration der Energiemessgerate erlaubt unterschiedliche Zuordnungen von
Messwerten zu den Anzeigefeldern.

Abweichungen von der Tabelle sind mdglich und bei manchen Messgeraten notwendig.
Das hangt davon ab, welche Daten vom Messgeréat verfugbar sind. Beachten Sie hierzu
auch die Dokumentation des von Ihnen eingesetzten Energiemessgerétes.
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Tabelle 8-5 Registerkarte ,Energy”
Anzeigewert | Beschreibung
Energy

Voltage V1 -V3 (V)

Spannung auf den drei Phasen in Volt, entweder als AuBenleiterspannung oder Span-
nung gegen den Neutralleiter, abhangig von der Konfiguration und den vom Messgerat
bereitgestellten Daten.

Current 11 - 13 (A)

Strom der drei Phasenin A

Active Power (W)

Wirkleistung in Watt

Reactive Power (W)

Blindleistung

Apparent Power (W)

Scheinleistung

Power Factor

Leistungsfaktor / cos Phi

Energy Total (kWh)

Ablesewert eines nicht rlicksetzbaren Zahlwerks in kWh

Max Power Charge
Sequence (W)

Maximale Leistung des aktuellen Ladevorgangs in W

Energy Charge Sequence
(kWh)

Ubertragene Energie des aktuellen Ladevorgangs in kWh

Mains Frequency (Hz)

Aktuelle Netzfrequenz

Max. Current 11 - 13(A)

Maximal gemessene Strdme auf den Leitern L1-L3 wahrend des aktuellen Ladevorgangs

Overcurrent Detection

Uberwachung der Ladestrdme

senabled”: Die Ladesteuerung vergleicht die gemessenen Ladestrome mit den durch
das PWM-Signal auf dem Control Pilot vorgegebenen maximal zulassigen Ladestro-
men.

Bei einem Uberstrom von 10 % ... 20 % wird nach 100 s der Ladevorgang abgebro-
chen.

Bei einem Uberstrom > 20 % erfolgt die Abschaltung nach 10 s. Die Ladesteuerung
geht in einen Fehlerzustand, Ricksetzbedingung ist der Status A.

~disabled”: Es erfolgt keine Uberwachung der Ladestrome.

State A/B Voltage Detection

Mit dieser Funktion kann Uberprift werden, ob im Status A oder B eine Spannung an der
Fahrzeugschnittstelle detektiert wird, z. B. durch Fehlfunktionen im Schiitz.

Die Verwendung dieser Funktion setzt vorraus, dass die Dynamik des angeschlossenen
Messgerates bekannt ist. Die Ladesteuerung wertet die Spannung aus, die nach vier Ab-
fragezyklen (Parameter ,Polling Cycle®) ausgelesen wird.

senabled”: Das Gerate geht in einen Fehlerstatus, wenn nach Beendigung des Lade-
vorgangs eine Spannung > 200 V gemessen wird. Der Fehlerstatus kann Uber einen
Reset der Ladesteuerung aufgehoben werden.

~disabled”: Die Spannung wird nach Beendigung des Ladevorgangs nicht Gberwacht.

Schaltflachen

EM Config

Mit dieser Schaltflache gelangen Sie zur Konfiguration der Anbindung des Messgeréates
an die Ladesteuerung.
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8.5.1 Registerkarte Energy, EM Configuration

An die Ladesteuerung kdnnen unterschiedliche Energiemessgerate angebunden werden,
die Uber die Web-Oberflache oder iber Modbus TCP konfiguriert werden kénnen. Die Kon-
figuration tber die Web-Oberflache wird durch die Méglichkeit unterstitzt, einen komplet-
ten Parametersatz mit Hilfe einer xml-Datei einzulesen und anschlieBend auf das Gerét zu

Ubertragen.

et
Energy Meac ur=m =nt Mumber

Configuration == Registers (o) || LS
2 | Ceoszo || 2z | 10000 |
e [ 0 | =z | 100 |
21t | (Ceosza || 2z | 10000 |
= | (oosea || =z || 10000 |
[ET— z | (Cemsso || 2z | 10000 |
[E— | (Cemssz || 2z || 10000 |
J— [ | =z 1000
| (Ceoesa || 2z || _-1oo00 |
| (Ceosa0 || 2z || _1oom0 |
| (Ceosaz || 2z || _-1oo00 |
Energy Tom | (Ceoweo || 2z || 10000 |
P | Cswre || 2z || 10000 |
- | (Ceoweo || 2z | 10000 |
2ins = [ 1 | =z 100
= — | Cswm || 2z | o000 |
= — . | Cewrz || 2z | 10000 |
= — | Cswra || 2z | 10000 |
T —— [ ez | [ 1 |
S — [ o= | [ F ]
[ EEM-MAZ50 |
[ seon |
= Acrem G ome o]
[ 1000 |
ster Firs I:l
Crm De e ction E []
T=im A I:l
=
(GO BACK |

Bild 8-5 Web-Oberflache ,Energy, EM Configuration®

Jeder Anzeigewert wird Uber seine Modbus-Adresse, die Datenlange und einen Umrech-
nungsfaktor parametriert. Fir die Parametrierung machen Sie sich mit der Modbus-Kom-
munikation Ihres Energiemessgerates vertraut.

Im Auslieferungszustand ist die Schnittstelle so konfiguriert, dass das Energiemessgerat
EEM-MA250 von Phoenix Contact (Artikel-Nr. 2901363) angeschlossen werden kann.
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Tabelle 8-6

Registerkarte ,Energy, EM Configuration®

Parameter

Beschreibung

Energy Measurement Configuration

Voltage V1

Max. Current I3

Address: Adresse des entsprechenden Messwertes im Gerét in dezimaler Darstellung

Number Registers (0-2): Anzahl der Datenworte, mit denen der Messwertim Messgerat
bereitgestellt wird. Wenn hier eine ,,0“ eingegeben wird, wird der entsprechende Wert
nicht ausgelesen. Das ist notwendig, wenn das Messgerat die entsprechende Werte nicht
bereitstellt. Messgeréate, die die Messwerte in mehr als zwei Datenworte kodieren, kbnnen
mit der Ladesteuerung nicht ausgelesen werden.

Unit/Value: Umrechnungsfaktor fir ausgelesene Messwerte zur Darstellung auf der
Web-Oberflache.

Abhéangig vom Hersteller Typ werden die Messwerte auf Messgeraten mit unterschiedli-
cher Bit-Wertigkeit bereitgestellt.

Mit diesem Faktor erfolgt die Anpassung an die vorgegebenen Einheiten (V, A, W, kWh,
Hz) fir die Anzeige auf der Web-Oberflache.

Die Ablage der Messwerte in den Modbus-Registern der Ladesteuerung ist unabhangig
von diesem Wert, hier werden die Daten als Rohwerte abgelegt. Bei der erstmaligen Inbe-
triebnahme eines neuen Messgerates mit der Ladesteuerung empfehlen wir eine Plausi-
bilitdtskontrolle der angezeigten Messwerte und gegebenenfalls die Anpassung der Um-
rechnungsfaktoren.

Reset 1 Address/Value und
Reset 2 Address/Value

Durch das Schreiben von definierten Werten (max 1 Datenwort lang) in den spezifizierten
Adressbereich kénnen bestimmte Messwerte im Messgerat zurlickgesetzt werden. (z. B.
Das Schreiben des Wertes 1 an die Adresse 1024 fiihrt beim EEM-MA250 zu einem Riick-
setzen des Maximalwertes der Stréme I1 - 13. Die Ladesteuerung schreibt diese Werte au-
tomatisch nach der Beendigung eines Ladevorgangs (State A). Wenn der Wert 0 einge-

tragen wird, werden keine Werte zurlickgesetzt.

Communication

Metering Device

Frei wahlbare Bezeichnung zur Identifikation des verwendeten Messgeréates. Die Be-
zeichnung wird auf der Registerkarte ,Energy“ im Betrieb angezeigt

Baud Rate Ubertragungsrate zwischen der Ladesteuerung und dem Messgerat (2,4 kBit/s; 4,8 kBit/s;
9,6 kBit/s; 19,2 kBit/s; 38,4 kBit/s). Der hier eingestellte Wert muss mit dem am Messgerét
eingestellten Wert Gbereinstimmen.

Energy Meter Modbus Adresse des Energiemessgerats (0... 254). Der hier eingestellte Wert muss mit dem am

Address Messgerat eingestellten Wert Ubereinstimmen.

Polling cycle (ms)

Zeitabstand zwischen zwei Abfragezyklen. Beachten Sie, dass sich eine zu kurz gewahlte
Zykluszeit negativ auf die Leistungsféahigkeit des Systems auswirken kann, z. B. der
Ethernet-Kommunikation.

Register Order: High Regis-
ter First

Dieses Feld muss ausgewéhlt werden, wenn die Daten im Messgerat in der Byte-Reihen-
folge ,Big Endian“ dargestellt sind. Das signifikanteste Bit wird an der kleinsten Speicher-
adresse abgelegt.

Overcurrent Detection Ena-
bled

Dieses Feld muss ausgewahit werden, wenn die Uberstromiiberwachung aktiviert werden
soll.

State A/B Voltage Detection

Dieses Feld muss ausgewéhlt werden, wenn das Gerat nach dem Ende des Ladevor-
gangs Spannungen an der Fahrzeugschnittstelle detektieren soll.

Schaltflachen

submit

Mit dieser Schaltflache werden die Parameter ab die Ladesteuerung lbertragen

GO BACK

Mit dieser Schaltflache gelangen Sie zurlck zur Registerkarte ,Energy”
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8.5.2 Konfigurationsdatei

Zur vereinfachten Konfiguration der Anbindung von Energiemessegeréaten an die Lade-

steuerung kdnnen die Parameter mit Hilfe einer xml-Datei Uber die Web-Oberflache impor-
tiert werden. FUr ausgewahlte Energiemessegerate kdnnen geprifte Konfigurationsdateien
im Download-Bereich von Phoenix Contact (phoenixcontact.net/products) heruntergeladen

werden.
<?xml version="1.0"?>
<EVCCConfig>

<EVCCRegAd>
<pV1>50520</pV1> <EVCCUnits>
<pV2>50522</pV2> <uV1>1.0000</uV1>
<pV3>50524</pV3> <uV2>1.0000</uV2>
<pl1>50528</pl1> <uV3>1.0000</uV3>
<pl2>50530</pl2> <ul1>1.0000</ul1>
<pl3>50532</pl3> <ul2>1.0000</ul2>
<pACP>50536</pACP> <ul3>1.0000</ul3>
<pRP>50538</pRP> <uACP>1.0000</uACP>
<pAPP>50540</pAPP> <uRP>-1.0000</uRP>
<pAF>50542</pAF> <uAPP>1.0000</uAPP>
<pESS>50780</pESS> <UuAF>-1.0000</uAF>
<pMP>51078</pMP> <uESS>1.0000</uESS>
<pAAE>50780</pAAE> <uMP>1.0000</uMP>
<pNF>50526</pNF> <uAAE>1.0000</uAAE>
<pl1M>51070</pl1M> <uNF>1.0000</uNF>
<pl2M>51072</pl2M> <ul1M>1.0000</ul1M>
<pl3M>51074</pI3M> <ul2M>1.0000</ul2M>
<pReset1>1024</pReset1> <ul3M>1.0000</ul3M>
<vReset1>1</vReset1> </EVCCUnits>
<pReset2>1024</pReset2> <EVCCCfg>
<vReset2>2</vReset2> <pBaudrate>9600</pBaudrate>

</EVCCRegAd> <pModBus>5</pModBus>

<EVCCReadReg> <pPollcycleTm>1000</pPollcycleTm>
<r'V1>2</rV1> <pName>EEM-MA250</pName>
<rV2>2</rV2> <hrf>false</hrf>
<rV3>2</rV3> <vOverlCutOff>false</vOverlCutOff>
<rl1>2</rl1> </EVCCCfg>
<rl2>2</rl2> </EVCCConfig>
<rl3>2</rI3>
<rACP>2</rACP>
<rRP>2</rRP>
<rAPP>2</rAPP>
<rAF>2</rAF>
<rESS>2</rESS>
<rMP>2</rMP>
<rAAE>2</rAAE>
<rNF>2</rNF>
<rIM>2</rIiM>
<rl2M>2</rl2M>
<rl3M>2</rI3M>

</EVCCReadReg>

-’
Bild 8-6 Konfigurationsdatei

Tabelle 8-7 Erlauterung zur Konfigurationsdatei

Dateibereich Werte in der Reihenfolge der Registerkarte Energy (siehe
Bild 8-5 auf Seite 91)

EVCCRegAd Adressen der auszulesenden Werte

EVCCReadReg | Anzahl der Datenworte zu den auszulesenden Messwerten

EVCCUnits Umrechnungsfaktoren zu den auszulesenden Messwerten

EVCCCfg Konfigurations- und Kommunikationsparameter
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Modbus-Beschreibung

9 Modbus-Beschreibung

Sie kénnen Uber Modbus auf die Register des Gerates zugreifen. Das Gerat arbeitet als

Modbus-Slave mit der Adresse 180. Es wartet am Port 502 auf eingehende Modbus/TCP-
Anfragen.

9.1 Registerarten

Modbus erméglicht vier Registerarten, die wie folgt benutzt werden.
Tabelle 9-1 Modbus-Register

Modbus-Registerart Wert Zugriff

Input 16 Bit Lesen

Discrete 1 Bit Lesen

Holding 16 Bit Lesen/ Schreiben
Coils 1 Bit Lesen/ Schreiben

o

Sie kdnnen mehrere ,Input”“und ,Holding“ Register zusammenfassen, um 32-Bit Daten zu
Ubertragen. Die Kodierung fir solche Daten istim Little Endian Format, d.h. das Wort mit

dem niederwertigsten Element wird zuerst genannt.
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9.2

Registerzuordnung

Die folgende Tabelle zeigt, wie die Geréateregister Registern zugeordnet werden, die Giber
Modbus erreichbar sind.

Tabelle 9-2 Registerzuordnung
Typ Adresse | Wert | Zugriff Funktion Kodierung
Input 100 16 Bit| Lesen EV-Status ASCII (8 Bit), A... F
101 16 Bit| Lesen Proximity Ladestrom Integer, Ampere
102 32 Bit| Lesen Ladezeit Integer, Sekunden
103
104 16 Bit| Lesen DIP-Schalter Konfiguration Binar, DIP 1 =LSB
Jeder Schalter entspricht einem Bit.
105 32 Bit| Lesen Firmware Version Dezimal, z. B. 0.4.30 =430
106 FWI0] = 0; FW[1] = 4; FW[2] = 22;
FWI[2]+FW[1]*100+
FWI[0]*10.000
107 16 Bit| Lesen Fehlercodes Hexadezimal
Bit Fehler
1. Kabelabweisung 13 Aund 20 A
2. Kabelabweisung 13 A
3. Unglltiger PP-Wert
4. Ungultiger CP-Wert
5. Status F wegen fehlender Verflgbar-
keit der Ladestation
6. Verriegelung
7. Entriegelung
8. LD ist wahrend Verriegelung weggefal-
len
9. Uberstromabschaltung
10. Kommunikationsproblem Ladesteue-
rung - Messgerét bei aktivierter Uber-
stromabschaltung
11. Status D, Fahrzeug abgewiesen
12. State A/B, Voltage Detection ausgel®st
13. Fahrzeugseitig keine Diode im
Control Pilot Kreis
108 32 Bit| Lesen Anzeige Messgerat Spannung V1 | Dezimal
109
110 32 Bit| Lesen Anzeige Messgerat Spannung V2 | Dezimal
111
112 32 Bit| Lesen Anzeige Messgerat Spannung V3 | Dezimal
113
114 32 Bit| Lesen Anzeige Messgeréat Strom I1 Dezimal
115
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Tabelle 9-2 Registerzuordnung [...]
Typ Adresse | Wert | Zugriff Funktion Kodierung
Input 116 32 Bit| Lesen Anzeige Messgerat Strom 12 Dezimal

117

118 32 Bit| Lesen Anzeige Messgeréat Strom I3 Dezimal

119

120 32 Bit| Lesen Anzeige Messgeréat Wirkleistung Dezimal

121

122 32 Bit| Lesen Anzeige Messgerét Blindleistung | Dezimal

123

124 32 Bit| Lesen Anzeige Messgeréat Scheinleistung | Dezimal

125

126 32 Bit| Lesen Anzeige Messgerat Leistungsfaktor | Dezimal

127

128 32 Bit| Lesen Anzeige Messgerét Energie Dezimal

129

130 32 Bit| Lesen Anzeige Messgeréte Dezimal

131 maximale Leistung

132 32 Bit| Lesen Energie aktueller Ladevorgang Dezimal

133

134 32 Bit| Lesen Anzeige Messgerat Dezimal

135 Netzfrequenz

136 32 Bit| Lesen Anzeige Messgeréte Dezimal

137 maximaler Strom I1

138 32 Bit| Lesen Anzeige Messgeréate Dezimal

139 maximaler Strom 12

140 32 Bit| Lesen Anzeige Messgeréte Dezimal

141 maximaler Strom I3

142 16 Bit| Lesen Status Uberstromabschaltung 1: Uberstromabschaltung ausgeldst

Discrete |200 1 Bit |Lesen Digitaler Eingang EN (Enable) 1 Bit

201 1 Bit |Lesen Digitaler Eingang XR 1 Bit
(External Release)

202 1 Bit |Lesen Digitaler Eingang LD 1 Bit
(Lock Detection)

203 1 Bit |Lesen Digitaler Eingang ML (Manual Lock)| 1 Bit

204 1 Bit |Lesen Digitaler Ausgang CR 1 Bit
(Charger Ready)

205 1 Bit |Lesen Digitaler Ausgang LR 1 Bit
(Locking Request)

206 1 Bit |Lesen Digitaler Ausgang VR 1 Bit
(Vehicle Ready)

207 1 Bit |Lesen Digitaler Ausgang ER (Error) 1 Bit
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Tabelle 9-2 Registerzuordnung [...]

Typ Adresse | Wert | Zugriff Funktion Kodierung
Holding | 300 1x16 | Lesen/ Eingestellter Ladestrom Integer, 6 ... 80 Ampere
Bit Schreiben | (PWM-Signal)
301 3x16 |Lesen MAC-Adresse Hexadezimal
302 Bit 2. B. 00:A0:45:66:4F:40
303 0X00AQ 0X4566 0X4F40
304 6x16 |Lesen Seriennummer ASCII, Hexadezimal kodierte Zeichen
305 Bit z. B. EVCC10000041
283 0X4556 0X4343 0X3130
308 0X3030 0X3030 0X3431
309
310 5x16 |Lesen/ Geratename ASCII, Hexadezimal kodierte Zeichen
311 Bit | Schreiben 2. B. STATION123
215 0X5354 0X4154 0X494F
314 0X4E31 0X3233
Das erste Zeichen darf keine Zahl sein.

315 4x16 |Lesen/ IP-Adresse Dezimal
316 Bit | Schreiben 2.B.192.168.0.8
21; 19216808
319 4x16 |Lesen/ |Subnetzmaske Dezimal
320 Bit | Schreiben 2. B. 255.255.255.0
22; 2552552550
323 4x16 |Lesen/ |Gateway Dezimal
324 Bit | Schreiben 2.B.192.168.0.1
222 1921680 1
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Tabelle 9-2 Registerzuordnung [...]

Typ Adresse | Wert | Zugriff Funktion Kodierung
Holding |327 16 Bit Definition Ausgang CR

328 16 Bit| L esen / Definition Ausgang LR Dezimal, siehe Tgbelle "9-3 .,,Fu.m(.tionszuord—

329 16 Bit| Schreiben [ Definition Ausgang VR SZ-ES e? utput-Register fur die digitalen Aus-

330 16 Bit Definition Ausgang ER

Registerdaressen zum Anschluss eines Energiemessgeréts

331 16 Bit Spannung V1

332 16 Bit Spannung V2

333 16 Bit Spannung V3

334 16 Bit Strom I

335 16 Bit Strom 12

336 16 Bit Strom I3

337 16 Bit Wirkleistung

338 16 Bit Blindleistung

339 16 Bit Scheinleistung

340 16 Bit Leistungsfaktor

341 16 Bit| Lesen/ | Energiemessgerét total Interger, nach der Dokumentation des ange-

342 16 Bit| Schreiben M\iaximale Leistung (aktueller Lade- | SChlossenen Energiemessgerates
vorgang)

343 16 Bit Energiemessgerét riicksetzbar

344 16 Bit Netzfrequenz

345 16 Bit Maximaler Strom I1

346 16 Bit Maximaler Strom 12

347 16 Bit Maximaler Strom I3

348 16 Bit Ruicksetzregister 1

349 16 Bit Rucksetzwert 1

350 16 Bit Rucksetzregister 2

351 16 Bit Ruicksetzwert 2

Umrechnungsfaktoren der Werte aus dem Energiemessgerit

352 32 Bit Spannung V1

353

354 32 Bit Spannung V2

355

223 32 Bit ;iifgiéen Spannung V3 FLOAT (IEEE 754)

358 32 Bit Strom I1

359

360 32 Bit Strom 12

361
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Tabelle 9-2 Registerzuordnung [...]
Typ Adresse | Wert | Zugriff Funktion Kodierung
Holding |362 32 Bit Strom I3
363
364 32 Bit Wirkleistung
365
366 32 Bit Blindleistung
367
368 32 Bit Scheinleistung
369
370 32 Bit Leistungsfaktor
371
372 32 Bit Energiemessgerét total
373
374 32 Bit ;iifgil/aen Maximale Leistung (aktueller Lade- FLOAT (IEEE 754)
375 vorgang)
376 32 Bit Energiemessgerét ricksetzbar
377
378 32 Bit Netzfrequenz
379
380 32 Bit Maximaler Strom I1
381
382 32 Bit Maximaler Strom 12
383
384 32 Bit Maximaler Strom I3
385
Holding | 386 32 Bit Baudrate Kommunikation zum Integer, Default = 9600
387 Energiemessgerat
388 16 Bit Modbus-Adresse Energiemessge- | Integer, Default =5
rat
389 16 Bit Abfragezyklus Energiemessgerat | Integer (ms), Default = 1000
390 16 Bit Reserviert
391 8x16 Lesen / Benennung Energiemessgerat ASCII Hex.-kodiert, 15 Zeichen + F68
392 Bit | Schreiben
393
394
395
396
397
398
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Tabelle 9-2 Registerzuordnung [...]
Typ Adresse | Wert | Zugriff Funktion Kodierung
Coils 400 1 Bit Ladevorgang erméglichen 1 Bit
401 1 Bit Anfrage digitale Kommunikation 1 Bit
402 1 Bit Ladestation verfugbar 1 Bit
403 1 Bit Manuelle Verriegelung 1 Bit
404 1 Bit DHCP ein-/ausschalten 1 Bit (Nach dem Umstellen kann es bis zu
10 s dauern, bis das System wieder erreich-
bar ist.)
405 1 Bit Output 1 1 Bit, siehe ,Funktionszuordnung Output-
406 1 Bit Output 2 Register flr die digitalen Ausgéange” auf
407 1Bit Output 3 Seite 105
408 1 Bit Output 4
409 1 Bit Uberstromabschaltung aktivieren |1 Bit
410 1 Bit Byte Reihenfolge 1 Bit, 0 = Little Endian, 1 = Big Endian
Lesen/
Schreiben
411 1 Bit Funktion ,Spannung im Status A/B | 1 Bit,
detektiert” aktiviert
412 1 Bit Funktion ,Status D, Fahrzeuge ab- |1 Bit
weisen” aktiviert
413 1 Bit Reset Ladesteuerung 1 Bit
414 1 Bit Spannung im Status A/B detektiert |1 Bit
415 1 Bit Status D, Fahrzeuge abgewiesen |1 Bit
416 1 Bit Konfiguration ML Eingang 1 Bit
0 = Gepulste Eingangssignale
1 = Permanente Eingangssignale
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Tabelle 9-2 Registerzuordnung [...]

Typ Adresse | Wert | Zugriff | Funktion Kodierung

Holding | Anzahl Datenwérter der Messwerte
500 16 Bit Spannung V1
501 16 Bit Spannung V2
502 16 Bit Spannung V3
503 16 Bit Strom I
504 16 Bit Strom 12
505 16 Bit Strom I3
506 16 Bit Wirkleistung
507 16 Bit Blindleistung
508 16 Bit Lesen./ Scheinleistung Integer (0-2)
509 16 Bit| Schreiben [ gistungsfaktor
510 16 Bit Energiemessgerét total
511 16 Bit Maximale Leistung (aktueller Lade-

vorgang)

512 16 Bit Energiemessgerat rlicksetzbar
513 16 Bit Netzfrequenz
514 16 Bit Maximaler Strom I1
515 16 Bit Maximaler Strom 12
516 16 Bit Maximaler Strom I3
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Tabelle 9-3 Funktionszuordnung Output-Register fur die digitalen Ausgénge
Wert Funktion

<0 unzulassig

1 Ladesteuerung im Status A

2 Ladesteuerung im Status B

3 Ladesteuerung im Status B und PWM EIN

4 Ladesteuerung im Status B und PWM AUS

5 Ladesteuerung im Status C

6 Ladesteuerung im Status D

7 Ladesteuerung im Status E

8 Ladesteuerung im Status F

9 Ladesteuerung im Status A oder B

10 Ladesteuerung im Status A oder (B und PWM EIN)
11 Ladesteuerung im Status A oder (B und PWM AUS)
12 Ladesteuerung im Status A-C

13 Ladesteuerung im Status A - B oder D

14 Ladesteuerung im Status A -D

15 Ladesteuerung im Status E - F

16 Ladesteuerung im Status C oder D

17 PWM ,on*

18 Ladesteuerung hat einen gultigen PP erkannt

19 Ladesteuerung hat einen ungultigen PP erkannt

20 Ladesteuerung hat einen 13 A PP am EV erkannt

21 Ladesteuerung hat einen 20 A PP am EV erkannt

22 Ladesteuerung hat einen 32 A PP am EV erkannt

23 Ladesteuerung hat einen 64 A PP am EV erkannt

24 Ladesteuerung hat einen 13 A oder 20 A PP am EV erkannt
25 Ladesteuerung hat 13 A oder 20 A oder 32 A PP erkannt
26 Unzureichende Stromtragfahigkeit des PP

27 Ladesteuerung schaltet das Relais ,Ladeschitz” EIN
28 Ladesteuerung schaltet das Relais ,,Ventilator EIN
29 Verriegelung aktiv

30 Das Register ,,Output1” wird Giber Modbus gesetzt
31 Das Register ,,Output2” wird Giber Modbus gesetzt
32 Das Register ,,Output3“ wird Gber Modbus gesetzt
33 Das Register ,,Output4” wird tber Modbus gesetzt
34 Overcurrent detected

35 State A/ B Voltage Detected

36 State D Vehicle Rejected

=37 unzulassig
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