Jénner 2014 / UmweltJournal

UmweltJournal-E-Testl: Renault ZOE ;

Fiinf Tage mit Zo

Es ist mein erstes E-Mobil, das ich iiber mehrere Tage hinweg testen darf. Und

es ist auch das erste rein als E-Auto konzipierte Fahrzeug von Renault, das in
Osterreich seine Runden dreht: Auf den klingenden Namen Zoe hort sie und gilt als
die E-Tech-Kronung der franzosischen Flotte. Hinsichtlich Design, Effizienz und
Fahrzeugkommunikation haben sich die E-Pioniere sehr viel einfallen lassen — so
viel, dass selbst die immer noch unzuléngliche Tanklosung etwas im Hintergrund

verschwindet.
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eim Einsteigen strahlt

mir Zoe noch mit moder-

nem, hellem Design und
leuchtenden Armaturen entge-
gen. Doch beim Starten haben
wir bereits unsere ersten Kom-
munikationsschwierigkeiten.
Zoe ist namlich nicht zu héren
— weder ein Motorengerdusch,
noch ein leises Zittern nach Be-
titigen des Startknopfes — und
schon lingst bereit loszudiisen,
wihrend ich noch verzweifelt am
Anlasser herumdriicke ... und
driicke ... ,ready” — die Arma-
turen-Anzeige fillt mir erst nach
einigen Minuten auf.

Aber dann kann's endlich
losgehen. Den Schalthebel auf
Drive und Zoe setzt sich in Be-
wegung. Sie schwebt, mochte
man meinen. Kaum ein Abroll-
gerdusch in den tieferen Ge-
schwindigkeiten, vom Motor-
sound ganz zu schweigen. Und
im Eco-Drive-Modus fillt auch
der fiir den E-Motor oft so ty-
pische ruckartige Blitzstart weg.
Erst als ich die Eco-Funktion
wegschalte, spiire ich, was Zoe
da unter der Haube hat. Mit 88
PS Spitzenleistung iibertrigt der
Motorseine Kraft mit einem Ma-
ximaldrehmoment von 220 Nm
auf die Vorderrider. Da kann es
schon gehorig abgehen aus dem
Stand. Die Héchstgeschwindig-
keit allerdings wird dann wieder
bei 135 km/h elektronisch ab-
geregelt. Um die Reichweite zu
optimieren.

Reichweite und Heizung

Das drosselt zwar etwas den
Geschwindigkeitsrausch, dem
Fahrgefithl ist es aber nicht
abtriglich. Denn hinsichtlich
Komfort haben sich die Franzo-
sen einiges einfallen lassen. Auch
dabei wurde wieder auf hochste
Effizienz Wert gelegt. Gerade
bei einer der Achillesfersen von
E-Mobilen in unseren Breiten:
der Heizung.

Hier inkludiert die Range
OptimiZEr-Technologie, die
das Fahrzeug méglichst effizient
hilt, auch eine Innenraumkli-
matisierung, die nach dem Prin-
zip einer 2-Kreis-Warmepumpe
funktioniert. Da ein Grofteil der
Energie zum Heizen und Kiib-
len nicht mehr aus der Batterie,

sondern aus der Umgebungs-
luft bezogen wird, benétigt das
UJ-Bewertung: Renault ZOE
Reichweite +
Betankung +
Gesamteffizienz -
Heizlosung ++
Komfort o+
Platz/Laderaum +-
Ergonomie ++
Fahrgefiihl +
Design ++
Flottentauglichkeit ~ +/-
Gesamt +
Bewertungskriterien von ,++
(ausgezeichnet) dber 0" durch-
schnittlich bis ,~* (unzufrieden-
stellend)

System deutlich weniger elek-
trische Energie. Um Energie
zu sparen, verfiigt das Klimati-
sierungssystem auflerdem tiber
die Pre-Conditioning-Funk-
tion. Solange das Fahrzeug an
der Ladestation angeschlossen

ist, wird fiir das Kiihlen oder

Heizen des Innenraums aus-
schliefllich Strom aus dem Netz
genutzt. Angenehmer Neben-
effekt: Bereits beim Einsteigen
herrschen angenehme Tempe-
raturen.

Insgesamt schafft Zoe dann
theoretische 210 Kilometer
mit einer Vollladung. Ich selbst
schaffe allerdings nie mehr als
170.Doch auch so setzt der neue
E-Renault mit seiner Reichweite
dadurch neue Maf3stibe.

Sparen und Sorgen

Zwei interessante Details
finde ich dann schon auf mei-
ner ersten Fahrt hinsichtlich
Reichweite im Navigations-
meni, von dem ich die ganze
Woche nicht mehr die Augen
lassen kann. Wahrend des
Fahrens kann hier ndmlich in
Echtzeit der Verbrauch bzw.
die Riickeinspeisung in die
Batterie (z.B. Bremsenergie)
in einer Simulation beobachtet
werden. In der Eco-Fahrersta-
tistik kann man zudem seine
genauen Fahrwerte analysie-
ren. Nach einigen Kilometern
schaffe ich bereits etwa 20 %
zusitzlicher ~Energie-Gewin-
nung (also etwa 2kWh bei
verbrauchten 10kWh): Mein
eindeutiges Lieblingstool an
Zoe, die mich dadurch richtig
zum Sparen anregt. Zusitzlich
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zeigt sie mir an ihrer Arma-
turenanzeige unmittelbar an,
wie viele Kilometer uns die
Batterieladung noch bringt.
Fahre ich sparsam, haufig mit
Motorbremse oder lasse Zoe
einen Berg runterrollen, haben
wir gleich wieder ein paar Kilo-
meter gewonnen.

Fiir den eher vorsorgeorien-
tierten Menschen — wie auch
ich einer zu sein scheine — ist
es manchmal aber gar nicht so
einfach, die noch zu erwar-
tende Fahrstrecke permanent
vor Augen zu haben. Steht die
Leistung nur mehr auf 5 % do-
miniert die Frage ,Komme ich
noch nach Hause?“ das aktuelle

Universum.

Wir-Gefiihl”
und Tank-Schwachstelle

Eine komplette Arbeitswoche
durfte ich mit Zoe verbringen
und sie hat mich schon in den
ersten Minuten begeistert. Vor
allem scheine ich durch die
zahlreichen interaktiven Tools
mit dem Wagen sehr schnell
so etwas wie ein ,Wir-Gefiithl“
zu entwickeln. Das lasst dann
auch die grofle Schwachstelle
unserer ,Beziehung® etwas in
den Hintergrund riicken. Den-
noch ist diese natiirlich nicht
wegzuschweigen. Die Rede ist
vom Betanken. Meine Zoe hat-
te noch keinen fiir den Haus-
haltsstromstecker adaptierten
Kabelanschluss. Wo also das
liebe Fahrzeug tanken? Ganze
zwei Moglichkeiten ergeben
sich da in einem Umkreis von
fiinf Kilometern zu meiner Ar-
beitsstelle, an denen es geeig-
nete Ladestecker gibt, fast 15
Kilometer brauche ich dahin
von zu Hause aus. Und bin ich
dann tatsichlich dort gelandet
braucht Zoe wiederum bis zu
acht Stunden um sich komplett
zu laden.

Als E-Renault-Besitzer solle
man sich am besten zu Hau-
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se einen geeigneten Stecker
installieren lassen, mit dem
das Fahrzeug sozusagen
kommunizieren konne, klart
mich Michaela Schuller, Pro-
duktmanagerin fiir Zoe bei
Renault Austria, schliefllich
auf, nachdem ich ihr mein
Leid klage. Eine entspre-
chend ausgestattete ~Stark-
stromsteckdose, kénne dann
die Ladezeit sogar auf bis zu
einer Stunde reduzieren. An-

fang 2014 wiirde dann sogar ein
Kabel geliefert, das letztlich fiir
den normalen Haushaltsstecker
geeignet ist — hier sei jedoch
dann die Ladezeit erheblich hé-
herund filltidealerweise auf die
Nachtstunden.

Firr den zukiinftigen Fahrer
also gut und auch notwendig,
fiir mich im akuten Fall nicht so
hilfreich, aber dariiber wollen wir
hinwegsehen. Zoe hat schliellich
auch sonst so ihre Vorziige ... ¥
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